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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 1

1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

1.1 Landespolitische Ziele

Der Nahverkehrsplan (NVP) soll fur jeden Aufgabentrager eine tragfahige und
finanziell realistische Grundlage fur die Ausgestaltung des o6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) schaffen und ein abgestimmtes Vorgehen
sichern, das den bestehenden bzw. noch zu entwickelnden verkehrlichen
Verflechtungen entspricht. Das Gesetz uber den offentlichen Personennah-
verkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) verschafft den planungs-
pflichtigen Aufgabentragern (hier: Rhein-Kreis Neuss) die fur die Gewahrleis-
tung einer ausreichenden Verkehrsbedienung notwendige Gestaltungsbefug-
nis durch den Nahverkehrsplan. Er dient u.a. der Darstellung der 6ffentlichen
Verkehrsinteressen und Verkehrsbedurfnisse fur den jeweiligen Zustandig-
keitsbereich und ist in die kommunale Gesamtplanung einzubinden. Aufstel-
lung und Inhalt des Nahverkehrsplanes richten sich nach Landesrecht (88 8,
9 OPNVG NRW). Der Umfang der Bindungswirkung des Nahverkehrsplanes
fur die Genehmigungsbehdérde wird durch das PBefG bestimmt.

Bei der Aufstellung bzw. Fortschreibung eines Nahverkehrsplanes sind
die vorhandenen Verkehrsstrukturen und die Ziele von Raumordnung und
Landesplanung zu beachten. Die Belange des Umweltschutzes, die Barriere-
freiheit im Sinne des Bundesbehindertengleichstellungsgesetzes und des
Stadtebaus sowie die Vorgaben des jeweils gultigen Verkehrsinfrastrukturbe-
darfsplans (zzt. in Form des OPNV-Bedarfsplans und des OPNV-
Ausbauplans vorliegend) sind zu bertcksichtigen.

Im Einzelnen werden im § 2 OPNVG NRW folgende Grundsatze der Wei-
terentwicklung des OPNV in Nordrhein-Westfalen genannt:

e Beim Ausbau der Infrastruktur soll der schienengebundene Personen-
nahverkehr gegeniiber dem strallengebundenen Personennahverkehr
Vorrang haben.

e Der Ausbau vorhandener Verkehrswege ist gegentber dem Neubau zu
bevorzugen.
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Der OPNV soll unter Beriicksichtigung der Erfordernisse des Umwelt-
schutzes, der sozialvertraglichen Stadtentwicklung sowie des absehba-
ren Verkehrsbedarfs soweit wie moglich Vorrang erhalten.

Das Eisenbahnnetz ist als Grundnetz fir eine leistungsfahige und be-
darfsgerechte RaumerschlielRung zu erhalten.

In allen Teilen des Landes ist eine angemessene Bedienung der Bevol-
kerung durch den OPNV zu gewahrleisten.

Durch eine koordinierte Planung und Ausgestaltung des Leistungsan-
gebotes, durch einheitliche und nutzerfreundliche Tarife, durch eine ko-
ordinierte Fahrgastinformation sowie durch einheitliche Qualitatsstan-
dards soll die Attraktivitat des OPNV gesteigert werden.

In den Verdichtungsgebieten ist die Infrastruktur des OPNV auszubau-
en. Die Netzverknipfung der Schienenschnellverkehre mit dem darauf
abgestimmten Busnetz ist durch eine nutzerfreundliche Ausgestaltung
von Umsteigeanlagen unter Einbeziehung des motorisierten und nicht
motorisierten Individualverkehrs sicherzustellen.

In landlichen R&umen soll eine angemessene Verkehrsbedienung durch
koordinierte Bus-/Schienenkonzepte sichergestellt werden. Das Bus-
netz ist auf ein Grundnetz der Schienenverbindungen auszurichten.
Verbindungen zwischen den Gemeinden sind entsprechend ihren zent-
ralortlichen Verflechtungen sicherzustellen.

Sonderverkehre sind méglichst in Linienverkehre zu tberfuhren.

Alternative Bedienungsformen wie Rufbusse, AST und Birgerbusse sol-
len bei geringer Nachfrage genutzt werden.

Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahr-
zeuge sowie des Angebotes des OPNV sind die Belange von Personen,
die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, zu beachten.

Ebenso ist den Belangen von Frauen, Personen, die Kinder zu betreuen
haben, Kindern und Fahrradfahrern bei der Planung und Ausgestaltung
des OPNV in geeigneter Weise Rechnung zu tragen.
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 3

e An der Ausgestaltung des OPNV sollen die vorhandenen Verkehrs-
unternehmen zu vergleichbaren Bedingungen beteiligt werden.

1.2 Rahmenvorgaben

1.2.1 Landesentwicklungsplan

Der derzeit gultige Landesentwicklungsplans (LEP) aus dem Jahr 1995 [1]
ordnet den Rhein-Kreis Neuss in seiner siedlungsraumlichen Struktur

e dem Ballungskern (Stadt Neuss),

e der Ballungsrandzone (Stadte Dormagen, Kaarst, Korschenbroich, Gre-
venbroich und Meerbusch),

e der landlichen Zone (Gemeinden Jichen und Rommerskirchen) zu.

Hinsichtlich der zentral6rtlichen Funktion werden mit Ausnahme der Ge-
meinden Jichen und Rommerskirchen (Grundzentren) die Stadte des Rhein-
Kreises Neuss als Mittelzentren eingestuft.

Der Rhein-Kreis Neuss wird mehreren bedeutsamen Entwicklungsachsen
durchzogen. Im Einzelnen sind dies (siehe auch Bild 1-1):

e Entwicklungsachsen 1. Ordnung (gro3rdumige Achsen von europai-
scher Bedeutung):
- Ruhrgebiet - Dusseldorf - Monchengladbach - Roermond
- Bonn - Kdln - Monchengladbach - Venlo

e Entwicklungsachsen 2. Ordnung (Grol3rdumige, Oberzentren verbin-
dende Achsen):

- KoIn - Dormagen - Neuss - Krefeld

e Entwicklungsachse 3. Ordnung (Uberregionale Achsen):

- Aachen - Hickelhoven - Grevenbroich - Neuss.
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4 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Entwicklungsachsen

Krefeld

. Diisseldorf

Monchen-
gladbach
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Dormagen |

Hickel-
hoven

A

Rommers-

. Aachen kirchen
Legende: Koln
A Grundzentrum I GrofraumigeAchsen N
- s Voneuropaischer Bedeutung
Mittelzentrum 2 mi
— GrofRraumige Oberzentren A

. Oberzentrum verbindende Achsen
liberregionale Achsen

Krelsgrenze Ouelle : Landesentwicklungsplan Nordrhein - Westfalen 1995

Bild 1-1: Entwicklungsachsen und zentraldrtliche Gliederung im Rhein-Kreis Neuss
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 5

1.2.2 Gebietsentwicklungsplan

Weitere fur die Nahverkehrsplanung im Rhein-Kreis Neuss bedeutsame
Rahmenvorgaben enthalt der Gebietsentwicklungsplan des Regierungsbe-
zirks Dusseldorf (GEP 99, [2]). Die darin formulierten Ziele fur den offentli-
chen Personennahverkehr sind bei der Nahverkehrsplanung zu berticksich-
tigen. Der GEP legt folgende Ziele fest:

e  Ziel 1 - Den OPNV starken

Die Leistungsfahigkeit, Netzdichte und Bedienungshaufigkeit des Of-
fentlichen Personennahverkehrs sind zu sichern und zu verbessern, um
den Nutzern eine attraktive, umweltschonende und flachensparende Al-
ternative zum motorisierten Individualverkehr zu bieten. Diese Attraktivi-
tatssteigerung muss durch begleitende verkehrliche, stadtebauliche und
organisatorische Mal3nhahmen unterstitzt werden.

Die Zweckverbénde Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Aachener Verkehrs-
verbund, Verkehrsverbund Rhein-Sieg, Nahverkehrszweckverband Nie-
derrhein und Zweckverband Munsterland sollen ihre Verkehrsnetze un-
tereinander koordinieren, ihre Fahrplane aufeinander abstimmen und im
Ubergangsbereich ihre Tarife vereinheitlichen.

e Ziel 2 - Die Engpéasse und Lucken im S-Bahnnetz beseitigen
Die Engpasse im bestehenden S-Bahnetz sind zu beseitigen, um den
regionalen stadteverbindenden Verkehr noch attraktiver zu gestalten.
Daruber hinaus soll das S-Bahnnetz im Rahmen der bereitzustellenden
Finanzmittel weiter ausgebaut werden, um vorhandene Licken zwi-
schen benachbarten Oberzentren zu schlie3en und wichtige Mittelzent-
ren mit einzubinden.
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung

e Ziel 3 - Das Stadtbahnnetz erweitern
Der Stadtbahnbau soll primar in den Stadtzentren vorangetrieben wer-
den, um frihzeitig die Kernbereiche durch ein leistungsfahiges, schie-
nengebundenes Verkehrsmittel des OPNV zu entlasten.
Stadtbahn-Zulaufstrecken und hoch belastete Stral3enbahnlinien sollen
stufenweise auf Stadtbahnbetrieb umgestellt werden.
Die kommunalen Einzelnetze sollen durch Regionallinien mit eigen-
standigem ErschlieBungswert zu einem Gesamtnetz zusammengefigt
werden.

e Ziel 4 - Das Regionalschnellbusnetz aufbauen
Der schienengebundene Nah- und Regionalverkehr ist durch ein Busli-
niennetz zu erganzen, das an den Haltepunkten des Schienenverkehrs
mit diesem funktionsgerecht verknupft wird.
Durch Regionalschnellbuslinien anzubinden sind insbesondere die
Kommunen und gréf3eren Siedlungsbereiche, die nicht unmittelbar an
das Schienennetz angeschlossen sind.
Die Erreichbarkeit schienenferner Siedlungsbereiche, die lediglich mit
dem offentlichen Verkehrsmittel Bus bedient werden kdnnen, ist durch
ein angemessenes Angebot und Fahrplanabstimmungen zu verbes-
sern.
Bei der Netzgestaltung, die sich nach der siedlungsraumlichen Struktur
richtet, muss ein Parallelverkehr zwischen Schiene und Stral3e vermie-
den werden.
Dem Busverkehr soll gegeniber dem Individualverkehr Vorrang einge-
raumt werden.

e Ziel 5 - Die Park-and-Ride-Anlagen an Haltepunkten ausbauen
An Haltepunkten des Offentlichen Personennahverkehrs, die sich auf-
grund ihres Einzugsbereiches, ihrer Stellplatzzahl und ihrer Anbindung
an das Stral3ennetz fur den Wechsel zwischen den einzelnen Ver-
kehrsmitteln besonders eignen, sollen Parkeinrichtungen, Fahrradstati-
onen und Umsteigeanlagen vorgesehen werden. Die notwendigen Fla-
chen einschlie3lich absehbarer Erweiterungen sind im Rahmen der
Bauleitplanung von entgegenstehenden Nutzungen freizuhalten.”
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 7

1.2.3 Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan

Das Land NRW fuhrt zzt. eine Integrierte Gesamtverkehrsplanung (IGVP
NRW) durch und bindelt damit alle Infrastrukturplanungen in einem Instru-
ment. Ergebnis ist der Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan, der jeweils fir 5 Jah-
re gultig sein und erstmals im Jahr 2004 Rechtskraft erlangen soll. Der Ver-
kehrsinfrastrukturbedarfsplan wird alle bisherigen Plane, wie z. B. den OPNV-
Bedarfsplan oder den LandesstraBenbedarfsplan ersetzen. Der OPNV-
Ausbauplan wird zukinftig auf der Grundlage des neuen Verkehrsinfrastruk-
turbedarfsplans aufgestellt werde.

Der zzt. giiltige OPNV-Bedarfsplan [3] aus dem Jahr 1998 konkretisiert die
mittel- bis langfristigen Forderabsichten des Landes Nordrhein-Westfalen in
bedeutsame InfrastrukturmaRnahmen des OPNV (einschlieRlich SPNV).
Damit wird dem Aufgabentrager eine Planungsperspektive fur die nachsten
15 bis 20 Jahre gegeben, die fur Planung und Bau langlebiger und volkswirt-
schaftlich bedeutsamer Verkehrsanlagen erforderlich ist. Der OPNV-
Bedarfsplan teilt die Vorhaben in vier Stufen ein:

e Indisponible Vorhaben
(bereits zugesagt bzw. schon begonnene MalRhahmen)

e Vordringlicher Bedarf
(Realisierung bis zum Jahr 2007 angestrebt)

e Weiterer Bedarf
(Realisierung bis zum Jahr bis 2015 angestrebt)

e Madoglicher spaterer Bedarf
(Realisierung nach 2015)

Der zzt. giiltige OPNV-Bedarfsplan fiir den schienengebundenen Verkehr
sieht fir den Rhein-Kreis Neuss folgende Vorhaben vor (die SPNV-Vorhaben
unterliegen der Aufgabentragerschaft des ZV VRR):

e Bereits zugesagte bzw. begonnene Vorhaben:

- Regiobahn Kaarst - Neuss - Dusseldorf - Mettmann
(Vorhaben zwischenzeitlich realisiert)
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8 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

e Vorhaben des vordringlichen Bedarfs:

- Kaarster See - Kaarst
(Streckenneubau, SPNV-Vorhaben, zwischenzeitlich realisiert)

- Diusseldorf Hbf - Neuss Hbf
(Streckenausbau, SPNV-Vorhaben)

- Neuss, Stadthalle - Neuss, Langemarckstral3e
(Streckenneubau, Stadtbahn-Vorhaben)

e \orhaben des weiteren Bedarfs:

- Mdnchengladbach Hbf - Neuss Hbf
(Streckenausbau, SPNV-Vorhaben)

- Neuss Hbf - Grevenbroich - Bedburg - Horrem
(Streckenausbau, SPNV-Vorhaben),

e Vorhaben des mdglichen spateren Bedarfs:

- Kaarster See - Viersen
(Streckenneubau, SPNV-Vorhaben)

- Diusseldorf, Handweiser - Diisseldorf, Messe
(Streckenneubau, Stadtbahn-Vorhaben)

- Neuss, Langemarckstralie - Neuss, Rheinparkcenter
(Streckenneubau, Stadtbahn-Vorhaben).

Der OPNV-Ausbauplan wird aus dem OPNV-Bedarfsplan abgeleitet und
umfasst die bis zum Jahre 2005 zu beginnenden verkehrsbedeutsamen Vor-
haben. Im Rhein-Kreis Neuss zahlt dazu der Ausbau der SPNV-Strecke zwi-
schen Grevenbroich und Neuss.

Auf dem OPNV-Ausbauplan baut das OPNV-Landesprogramm Infrastruk-
tur 2002-2006 auf und konkretisiert die kurzfristigen Foérderabsichten des
Landes Nordrhein-Westfalen in Infrastrukturmaf3nahmen des SPNV und des
kommunalen OPNV. Dabei spielt u.a. der verfiigbare Finanzrahmen eine we-
sentliche Rolle. In das Programm kénnen zusatzlich auch MaRnahmen auf-
genommen werden, die dem Ministerium fur Verkehr, Energie und Landes-
planung (MVEL) bislang noch nicht als Vorschlag gemeldet waren und des-
halb im OPNV-Ausbauplan auch nicht enthalten sind.
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Ziele der Raumordnung und Landesplanung 9

Das OPNV-Landesprogramm Infrastruktur 2002-2006 wird jeweils fiir einen
Zeitraum von 5 Jahren aufgestellt und jahrlich zur Anpassung des Pro-
gramms an veranderte Planungsabsichten der MaRRnahmentrager bzw. an
die tatsachlich fur die Férderung zur Verfigung stehenden Finanzmittel fort-
geschrieben. Das Programm wurde aufgrund der finanziellen Rahmenbedin-
gungen vom MVEL in zwei Stufen gegliedert. Die 1. Stufe umfasst

bewilligte (laufende) Vorhaben,

Malinahmen, fir die das Land NRW eine vertragliche Verpflichtung ein-
gegangen ist (Modernisierungsoffensive fur Bahnhdofe),

Maflinahmen des Integralen Taktfahrplans (ITF II),

MalRnahmen, fir die ein Zuschuss-unschadlicher Baubeginn genehmigt
wurde,

Abhangigkeitsmal3inahmen.

Die Stufe 1 des OPNV-Landesprogramms 2002-2006 befindet sich bereits
in der Umsetzung. Fir den Rhein-Kreis Neuss sind die in Bild 1-2 genannten
Maflinahmen aufgenommen worden.

OPNV-Landesprogramm Infrastruktur 2002 - 2006

Vorhabentrager MaRnahme

Stadt Neuss

Umbau des StraRenzugs von Hamtorwall bis Promenadenstrale zur
Bustrasse

Bild 1-2: OPNV-Landesprogramm Infrastruktur 2002-2006 - Stufe 1
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10 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

In der 2. Stufe des OPNV-Landesprogramms 2002-2006 kénnen weitere,
neue Vorhaben mit hoher Ausbauprioritat berticksichtigt werden. Die Stufe 2
befindet sich zzt. in der Aufstellung. Da sich die zur Verfigung stehenden
Finanzmittel aufgrund geanderter gesetzlicher Rahmenbedingungen und ei-
ner Steigerung der SPNV-Betriebskostenzuschisse (insbesondere durch den
ITF 1) seit dem Zeitpunkt der Programmaufstellung verringert haben, ist da-
mit zu rechen, dass nur eine geringe Anzahl der MalRnahmen der Stufe 2 im
Rahmen des OPNV-Landesprogramms Infrastruktur 2002 - 2006 gefordert
werden kann.

1.2.4 Nahverkehrsplan des Zweckverbands Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr

Der Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (ZV VRR) ist planungs-
pflichtiger Aufgabentrager des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)
innerhalb der kommunalen Grenzen des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr. Der
Rhein-Kreis Neuss ist Mitglied des ZV VRR. In seiner Eigenschaft als SPNV-
Aufgabentrager hat der ZV VRR im Jahr 1997 einen Nahverkehrsplan fur den
SPNV aufgestellt, dessen Umsetzungs- und Planungsstand durch den
Sachstandsbericht 2002 [4] aktuell dokumentiert wird.

Das im Sachstandsbericht zum NVP des ZV VRR dokumentierte Ange-
botskonzept fir den Schienpersonennahverkehr basiert auf den Mal3hahmen
des landesweiten Integralen Taktfahrplans. Der ITF ist zwischenzeitlich mehr-
fach weiterentwickelt worden. Zum 15.12.2002 wurde eine grundlegend -
berarbeitete und hinsichtlich des Leistungsvolumens deutlich ausgeweitete 2.
Stufe (ITF 1) in Betrieb genommen. Die im Einzelnen vorgesehenen Mal3-
nahmen sind in Kapitel 5.2 beschrieben.
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2 Ziele des Rhein-Kreises Neuss

2.1 Grundsatze

2.1.1 Aufgaben des Nahverkehrsplanes

Das Gesetz uber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-
Westfalen (OPNVG NRW) verpflichtet den Rhein-Kreis Neuss als Aufgaben-
trager des offentlichen Personennahverkehrs, einen Nahverkehrsplan aufzu-
stellen. Der Nahverkehrsplan definiert den Rahmen und die gewunschte
Entwicklungsrichtung fiir die zukiinftige Planung und Gestaltung des OPNV
im Rhein-Kreis Neuss. Der Nahverkehrsplan ist spatestens alle finf Jahre zu
Uberprufen und bei Bedarf fortzuschreiben.

Der Nahverkehrsplan soll zur Sicherung und zur Verbesserung des Ni-
veaus des OPNV im Rhein-Kreis Neuss beitragen. Gleichzeitig integriert
und harmonisiert der Nahverkehrsplan die unterschiedlichen Aktivitaten von
Kreis, Stadten und Gemeinden zum Wohle eines durchgangigen OPNV-
Angebotes fir die Bevolkerung. Auf diese Weise wird die Mobilitat der Bevol-
kerung sichergestellt und die Lebensqualitat und Attraktivitat des Wohn- und
Wirtschaftsstandortes Rhein-Kreis Neuss erhalten bzw. verbessert.

Weiterhin muss das Nahverkehrsangebot die Mobilitatsbedirfnisse der Be-
volkerung im Rahmen der Daseinsvorsorge befriedigen. Daraus ergeben sich
die nachfolgenden Leitziele fur die Nahverkehrsplanung im Rhein-Kreis
Neuss:

e Sicherung der OPNV-Mobilitét,
e Erhohung der Attraktivitat des OPNV,
e Steigerung der Wirtschaftlichkeit des OPNV,

e Verzahnung von lokalem und regionalem OPNV.

Nahverkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss 2003 - 2007 W



12 Ziele des Rhein-Kreises Neuss

2.1.2 Sicherung der OPNV-Mobilitat

Das OPNVG NRW fordert von den Aufgabentragern, fur die Sicherung der
OPNV-Mobilitat im Kreisgebiet und damit fir eine ausreichende Bedienung
der Bevolkerung mit OPNV-Angeboten zu sorgen. Dies bedeutet, dass
auch in weniger dicht besiedelten Gebieten und zu nachfrageschwachen Zei-
ten ein Mindestangebot im OPNV zur Verfigung stehen muss. Hier sind die
Vorteile der differenzierten Bedienung (flexible Betriebsformen) zu nutzen.

Da sich die Mobilitatsbedirfnisse der Bevdlkerung nicht auf stadtische, regio-
nale oder kreistibergreifende Verkehre beschranken, ist eine durchgehende
Transportkette mit offentlichen Verkehrsmitteln zu garantieren. Diese
durchgehende Transportkette bedient gleichermal3en lokale, regionale und
kreisibergreifende Verkehre und bertcksichtigt dabei die Anspriche aller
Zielgruppen und alle Fahrtzwecke. Aufgrund der vorhandenen Nachfrageum-
fange sind die Pendlerverkehre bzgl. Beruf und Ausbildung von besonderer
Bedeutung.

Die wesentlichen MaBnahmen flr eine ausreichende Verkehrsbedienung
der Bevolkerung sind:

e Erschlieung aller Siedlungsbereiche ab 250 Einwohner,

e Einsatz flexibler Betriebsformen in nachfrageschwachen Raumen.

e Einsatz flexibler Betriebsformen zu nachfrageschwachen Zeiten.

2.1.3 Erhodhung der Attraktivitat des OPNV

Die Attraktivitat des OPNV ist Voraussetzung fiir seine Wirtschaftlichkeit. Die
Ziele des Rhein-Kreises Neuss zur Erhéhung der Attraktivitat des OPNV er-
geben sich aus den folgenden vier Teilzielen:

e Schaffung einer bedarfsgerechten Angebotsstruktur durch eine sinnvol-
le Aufgabenteilung aller Verkehrsmittel (Produkte) des OPNV sowie
durch eine Differenzierung der angebotenen Produkte entsprechend ih-
rer Verkehrsaufgabe (differenzierte Bedienung).
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e Steigerung der Angebotsqualitat durch die Beseitigung von Erschlie-
Bungsdefiziten, durch eine Prioritat fir Taktverkehre, durch eine Ver-
besserung der Anschlusssituation an zentralen Verknipfungspunkten.

e Steigerung der Befdrderungsqualitat durch eine kontinuierliche Moder-
nisierung des Fahrzeugparks sowie durch eine nutzergerechte Ausges-
taltung und Ausstattung der Haltestellen und Verknipfungspunkte so-
wie durch Einhaltung von vereinbarten Qualitatsstandards.

e Ausbau der Verkehrsinfrastruktur durch konsequente Umsetzung von
OPNV-BeschleunigungsmalRnahmen sowie durch notwendige Erweite-
rungen und ggf. auch Neubau von Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-
Anlagen.

2.1.4 Steigerung der Wirtschaftlichkeit des OPNV

Wie alle anderen o6ffentlichen Aufgaben steht der OPNV unter der Vorgabe
der sparsamen und effizienten Mittelverwendung. Offentliche Mittel mis-
sen zielgerichtet und sorgsam ausgegeben werden. Es ist daher bei jedem
Angebot, das in den NVP als PlanungsgrofRe aufgenommen ist, zu fragen,
wie es moglichst preisglnstig erbracht und wie es mdglichst ertragswirksam
ausgestaltet werden kann. Fir die Kostenseite ist der Anbieterwettbewerb
eine interessante Entwicklung.

Gleichzeitig gilt es, durch eine optimale Tarifgestaltung des Verkehrsver-
bundes Rhein-Ruhr vorhandene Kunden zu binden und neue Kunden zu ge-
winnen, Erlése zu steigern und leistungsgerecht zuzuscheiden.

2.1.5 Verzahnung von lokalem und regionalem OPNV

Die Fahrplangestaltung soll grundsatzlich Anschlussméglichkeiten beachten,
damit fahrplanmaRige Ubergange zwischen allen Produkten des OPNV
eingerichtet und die Pramissen des Zusammenspiels einer nach Ver-
kehrsaufgaben differenzierten Produktpalette erfullt werden kénnen. Dies
setzt eine entsprechend abgestimmte Linienplanung voraus.
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14 Ziele des Rhein-Kreises Neuss

2.2 Bericksichtigung bestimmter Nutzergruppen

2.2.1 Ausgangssituation

Mit Wirkung zum 1. Mai 2002 ist das Gesetz zur Gleichstellung behinderter
Menschen (BGG) in Kraft getreten. SchwerpunktmaRiges Ziel dieses Geset-
zes ist die Herstellung einer umfassend verstandenen Barrierefreiheit, die fur
behinderte Menschen sowohl die Beseitigung von raumlichen Barrieren als
auch von Kommunikationsbarrieren beinhaltet. Barrierefreiheit wird damit zu
einer Zielvorgabe bei der Gestaltung aller Lebensbereiche.

In diesem Zusammenhang ist folgerichtig und zeitgleich in das Personenbe-
forderungsgesetz (PBefG) u.a. folgende Bestimmung eingefligt worden:
.Der Nahverkehrsplan hat die Belange behinderter und anderer Menschen
mit Mobilitdtseinschrankungen mit dem Ziel zu bericksichtigen, fur die Nut-
zung des o6ffentlichen Personennahverkehrs eine mdglichst weitgehende Bar-
rierefreiheit zu erreichen; ...". Vor diesem Hintergrund werden die nachfol-
genden Anforderungen von Personen mit Mobilitdtseinschrankungen sowie
von Frauen und Kindern als Ziele des Rhein-Kreises Neuss in den Nahver-
kehrsplan aufgenommen.

Der Rhein-Kreis Neuss hat bereits bisher in Zusammenarbeit mit den Ver-
kehrsunternehmen konsequent Planungen und konkrete Mal3inhahmen zur
kundenorientierten und behindertenfreundlichen Gestaltung verfolgt. Die
Verkehrsunternehmen werden bei der Anschaffung neuer Fahrzeuge, die den
Zugang fur mobilitatseingeschréankte Personen erleichtern, durch die Fahr-
zeugforderung nach § 13 OPNVG NRW unterstiitzt. Unter Beachtung der
ortlichen Randbedingungen und der technischen Mdglichkeiten sollen die
Belange behinderter Menschen auch zuklnftig bei der Ausgestaltung der
baulichen Anlagen der Infrastruktur, der Fahrzeuge und der Fahrgastinforma-
tion im Rhein-Kreis Neuss in gleicher Weise bertcksichtigt werden.
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2.2.2 Anforderungen von Personen mit Mobilitdtseinschrankungen

Eine wichtige Voraussetzung fur die Teilhabe am o6ffentlichen Leben und
fur die Bewaltigung der Anforderungen des Alltags ist Mobilitat. Dies gilt ins-
besondere fur diejenigen Personen, die nicht im Besitz eines Pkw sind oder
Uber keine Erlaubnis zum Fahren verfigen und deshalb auf die Benutzung
des OPNV angewiesen sind. Deshalb ist es erforderlich, moglichst allen
Personengruppen einen barrierefreien Zugang zum OPNV zu schaffen. Bei
der Planung, Angebotserstellung und Information sind demnach auch die
Anforderungen von Personen, die in ihrer Mobilitdt eingeschréankt sind, zu
beachten.

Personen, die in ihrer Mobilitat eingeschréankt sind, kdnnen offentliche Ver-
kehrsmittel nicht oder nur mit Schwierigkeiten benutzen. Sie lassen sich in
folgende Gruppen unterteilen:

e amtlich anerkannte Behinderte (z. B. Gehbehinderte, Rollstuhlbenutzer,
Blinde und Sehbehinderte, Horbehinderte),

e Aaltere und gebrechliche Personen,

® Personen mit groRem bzw. schwerem Gepéack,

e Kinder unter 6 Jahren (generell auf Begleitung angewiesen),

e Personen mit Kinderwagen,

e vorubergehend Mobilitédtsbehinderte (Verletzte).
Diese Personengruppen stellen grundsatzlich vergleichbare Anforderungen
an den OPNV wie Personen, die in ihrer Mobilitat nicht eingeschrankt sind.

Darliber hinaus bestehen jedoch weitergehende Anforderungen, die im
nachfolgenden beispielhaft aufgefuhrt sind:
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e Einsatz moderner Niederflurtechnik bei Neu- und Ersatzbeschaffungen
von Fahrzeugen,

e Vorhaltung ausreichender Aufstellflachen fur Rollstiihle, Kinderwagen
und schwere Lasten in den Fahrzeugen,

e Verbesserung der Information durch Erganzung der Informationsmedien
(z. B. Fahrplantabellen) um Hinweise auf den Einsatz von Fahrzeugen
mit Niederflurtechnik und um behindertengerecht eingerichtete Halte-
stellen bzw. Verknupfungspunkte,

e Anstreben eines moglichst niveaufreien (stufenlosen) Zugangs zu Hal-
testellen, besonders an Verknipfungspunkten (z. B. Rampen, Aufziige),

e Anstreben eines mdglichst niveaufreien Ein- und Ausstiegs durch die
Anhebung der Bordsteinhdhe auf 18 bzw. 24 cm im Haltestellenbereich.

Fehlende Informationen oder bauliche Einrichtungen behindern den Zu-
gang zum OPNV z. T. erheblich. Der OPNV wird nur dann den Personen mit
Mobilitdtseinschrankungen gerecht, wenn er auf der gesamten Transportkette
ihren Anspriichen genugt.

2.2.3 Anforderungen von Frauen und Kindern

Eine weitere Fahrgastgruppe mit besonderen Anforderungen an die Gestal-
tung des OPNV stellen Frauen dar. Frauen verfiigen haufig in weit geringe-
rem Umfang tber einen Pkw als Manner, so dass sie starker auf den OPNV
angewiesen sind. Auch tUbernehmen Frauen mehrheitlich die Betreuungs-
aufgaben fir ihre Kinder. Sie sind daher vielfach mit Kindern und zum Zwe-
cke des Einkaufens fiir die Familie als Fahrgaste im OPNV unterwegs. Um
die verschiedenen sozialen Anforderungen (z. B. Verknupfung von Beruf und
Familie) erfullen zu kdnnen, ist ein attraktives, schnelles und haufig verkeh-
rendes OPNV-Angebot wiinschenswert. Ebenso ist leichte Erreichbarkeit der
Wohn- und Arbeitsstatten, der Kinderbetreuungs- und Freizeiteinrichtungen
sowie der Einkaufsbereiche (ohne lange Zu- und Abgangswege zu den Hal-
testellen) fiir eine breite Akzeptanz des OPNV von groRer Bedeutung.
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Die zunehmende Gewalt gegen Frauen und Kinder und das daraus resul-
tierende Bedrohungsgefuhl fihren besonders abends und nachts zu einem
unfreiwilligen Mobilitatsverzicht. Madchen und &ltere Frauen sind hiervon
ganz besonders betroffen, da ihnen vielfach keine anderen Verkehrsmittel zur
Verfligung stehen. Deshalb ist es erforderlich, bei der Gestaltung des OPNV-
Angebotes u.a. auf folgende Punkte zu achten:

e Sicherung eines ausreichenden Angebots auch in Schwachverkehrszei-
ten im Abend- und Wochenendverkehr, z. B. durch Anruf-Sammeltaxi
(AST) oder Anruf-Linientaxi-Angebote; AST-Systeme bieten zudem den
Vorteil der Beférderung bis vor die Haustur,

e Verbesserung des Sicherheitsempfindens an den Haltestellen durch
ausreichende Beleuchtung und gute Einsehbarkeit sowie durch ausrei-
chende Abstande zu ,dunklen* Punkten (z. B. Mauern, Hecken),

e Verbesserung der Sicherheit im Fahrzeug durch Beobachtungsmaglich-
keit des Innenraums durch den Fahrer und hierfur erforderliche ausrei-
chende Innenbeleuchtung.

2.3 Ausreichende Verkehrsbedienung

2.3.1 Erschlieungsqualitat

Die Haltestellen bilden den Ubergang zwischen Flachennutzung und OPNV-
System und sind der erste Beruhrungspunkt zwischen Fahrgast und Ver-
kehrsunternehmen. Der Einzugsbereich von Haltestellen l&sst sich vereinfa-
chend als Kreis interpretieren, dessen Radius die zumutbare FuRwegentfer-
nung angibt. Die Qualitat des Zugangs zum OPNV-System ist durch diese
Entfernung messbar.

Die Zielvorstellungen zur ErschlieBungsqualitat zeigt Bild 2-1. Angegeben
sind Grenzwerte flr FuBwegentfernungen zur Haltestelle, die sich aufgrund
der raumordnerischen Funktion der jeweiligen Bereiche sowie nach Ver-
kehrsmitteln unterscheiden. Die Zielvorstellungen sind jeweils Mindestan-
spruche, die aus vorliegenden Forschungsarbeiten und aus Empfehlungen
verschiedener Korperschaften abgeleitet wurden (z. B. Empfehlungen fur ei-
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nen Bedienungsstandard im Offentlichen Personennahverkehr des Verban-
des Deutscher Verkehrsunternehmen).

Ferner wird angestrebt, alle Siedlungsbereiche mit mehr als 250 Einwoh-
nern gemal den ausgewiesenen Zielwerten (Bild 2-1) zu bedienen.

Zielwerte der ErschlieBungsqualitat

FuRBwegentfernungen zur Haltestelle (m)

Raumkategorie Stadtbahn- {) Schienenverkehr
Busverkehr
Oberzentrum 300 700
Zentraler Bereich Mittelzentrum 400 700
Grundzentrum 500 800
Oberzentrum 400 700
Nebenzentraler Bereich  Mittelzentrum 500 800
Grundzentrum - -
Oberzentrum 500 1000
AufRenbereich Mittelzentrum 500 1000
Grundzentrum - -
Oberzentrum 600 1000
Ortsteil Mittelzentrum 600 1000
Grundzentrum 600 1000

Legende
Die Zielwerte gelten nur fir Raumeinheiten mit mehr als 250 Einwohnern/Beschéftigten

Yinkl. weiterer stralRengebundener Betriebsformen im OPNV (z. B. AST)

Bild 2-1: Zielwerte fur die RaumerschlieBung durch den OPNV im Rhein-Kreis Neuss

2.3.2 Verbindungsqualitat

Neben der guten Erreichbarkeit aller relevanten Ziele steht die Schnelligkeit
der Befdérderung im Vordergrund der Bemihungen um ein attraktives Nah-
verkehrssystem. Hierzu gehdren insbesondere gute Verbindungsmoglichkei-
ten zwischen Wohnplatzen, Gewerbestandorten, Schulstandorten, Einkaufs-
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zentren, Freizeitzentren etc. Dabei sind die wichtigsten Quellen und Ziele in
moglichst kurzer Zeit und auf direktem Wege miteinander zu verbinden sowie
moglichst haufig zu bedienen.

Die Zielvorstellungen zur Verbindungsqualitat sind in Bild 2-2 dargestellt.
Die Verbindungsqualitat wird hierbei durch die Kriterien

e Bedienungshéaufigkeit
e Umsteigevorgénge
e Geschwindigkeit

beschrieben. Die Werte stellen Anspriiche dar, die bei der OPNV-Erschlie-
Bung angestrebt werden sollen.

Der Fahrgast entscheidet unter anderem anhand der Bedienungshaufigkeit
des OPNV (iber die Wahl des Verkehrsmittels. Eine tiefe Marktdurchdringung
des OPNV setzt eine relativ hohe Bedienungshaufigkeit (kurze Fahrzeugfol-
gezeiten) voraus. Fur die Bedienungssystematik muss neben der Differenzie-
rung nach der raumordnerischen Funktion von TeilrAumen auch nach

e Tagesverkehr (Haupt- und Normalverkehrszeit, HVZ/NVZ),

e Frih-/Spat- und Wochenendverkehr (Schwachverkehrszeit, SVZ)

unterschieden werden. In jedem Fall sollte von einem merkbaren Grundraster
der Bedienung (Taktverkehr) ausgegangen werden.

Fur die Umstiegshaufigkeit gilt ebenso wie fir Reisezeiten die Zielsetzung,
diese so gering wie moglich zu halten. Als MalRgrol3e der Umstiegshaufigkeit
empfiehlt sich ein Bezug auf die Uberwiegende Anzahl Umsteigevorgange,
die fur eine Verbindung mit offentlichen Verkehrsmitteln akzeptiert wird. Da-
mit sind im Einzelfall geringfligig bessere oder geringflgig schlechtere Zu-
stande fur die gleiche Verbindung nicht ausgeschlossen. Im Interesse der
Merkbarkeit sind solche Abweichungen jedoch nicht wiinschenswert. Bild 2-2
zeigt, dass alle relevanten Ziele mit maximal einmaligem Umsteigen erreich-
bar sein sollten.
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Zielwerte der Verbindungsqualitat

Bedienungs- Umsteige- Geschwindig-
héufigkeit haufigkeit keit
(Fahrzeugfolgezeitin ~ (max. Anzahl Um- (bezogen auf die
Verbindungskategorien min) steigevorgange) Luftlinie in km/h)
Regionale Verbindungen
GZ-GZ 60 1 20
GZ-Mz 60 1 20
Tages-
verkehr GzZ-0z 60 1 20
(HVZINVZ)
MZ-MZ 60 1 20
MZ-OZ 20 1 20
GZ-GzZ 120 1 20
GZ-MZ 120 1 20
Abend-
verkehr GZ-0Z 60 1 20
(SV2)
MZ-MZ 120 1 20
MZ-OZ 60 1 20
Lokale Verbindungen
OT-ZB 60 1 15
AB-ZB 20 0 15
Mz
Tages- OT/AB-NZB 60 1 15
verkehr
(HVZINVZ) NZB-ZB 20 0 15
OT-ZB 120 1 15
Gz
AB-ZB 60 0 15
OT-ZB 60 1 15
AB-ZB 60 0 15
Mz
Abend- OT/AB-NZB 60 1 15
verkehr
(SV2) NZB-ZB 60 0 15
OT-ZB 120 1 15
Gz
AB-ZB 60 0 15
Legende
OZ = Oberzentrum MZ = Mittelzentrum GZ = Grundzentrum

ZB = Zentraler Bereich NZB = Nebenzentraler Bereich AB = Aul3enbereich
OT = Solitarer Stadt-/Ortsteil

Bild 2-2: Zielwerte der Verbindungsqualitat im OPNV des Rhein-Kreises Neuss
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Die Reisezeit zwischen Start- und Zielhaltestelle sollte moglichst kurz sein.
Demzufolge ist eine hohe Geschwindigkeit der OPNV-Verbindungen anzu-
streben. Um gleichzeitig Hinweise auf die Direktheit der Verbindungen zwi-
schen Start- und Zielhaltestelle zu erhalten, empfiehlt sich der Bezug auf die
Luftliniengeschwindigkeit. Ursache fir eine geringe Geschwindigkeit kbnnen
demnach lange Beforderungszeiten ebenso sein wie groRe Umwege (z. B.
Stich- und Schleifenfahrten von Buslinien, fehlende Direktverbindungen).

Nicht auf allen Relationen lasst sich die Reisezeit auf ein Mindestmal3 absen-
ken, da wirtschaftliche und verkehrliche Aspekte dem entgegenstehen kon-
nen. Eine weitere Beschleunigung des straRengebundenen OPNV kann
insbesondere dann erreicht werden, wenn in den Stadten und Gemeinden
des Rhein-Kreises Neuss entsprechende verkehrstechnische MalRnahmen
(z. B. Busspuren, Bevorzugung an Lichtsignalanlagen) mdglichst weitgehend
zur Verfugung stehen. Ebenso kdnnen sich andere verkehrsplanerische
Maflinahmen (Ful3gdngerzonen, Tempo-30-Zonen, Mdblierung von Stral3en-
raumen) negativ auf die Beforderungsgeschwindigkeit des OPNV auswirken.

2.3.3 Angebotsqualitat

Das Nahverkehrssystem muss der speziellen Siedlungs- und Wirtschafts-
struktur des Raumes Rechnung tragen. Ein attraktives, funktionsgerechtes
und gleichzeitig wirtschaftlich tragfahiges Nahverkehrsangebot lasst sich am
besten durch eine Kombination verschiedener Betriebsformen erreichen.
Grundlage hierfur bildet eine nach Verkehrsaufgaben differenzierende Pro-
duktpalette. Die Betriebsformen sind hierarchisch aufeinander abgestimmt
und miteinander verknupft (vgl. Bild 2-3). Bei der Gestaltung von Liniennetzen
ist zu bericksichtigen, dass die Betriebsformen mit tberwiegend raumverbin-
dender Funktion (z. B. Regionalbus) auch mdglichst direkt, das heil3t auf kur-
zem Weg und beschleunigt gefuhrt werden. Stadt-/Ortsbusse mit Uberwie-
gend kleinraumig-erschlieender Funktion, Anruf-Linientaxen, Anruf-Sammel-
taxen und ggf. Burgerbusse sichern die flaichendeckende Raumerschlie3ung.
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Produkt

RegionalExpress (RE)

RegionalBahn (RB)

S-Bahn (S)

StadteSchnellBus (SB)

Regionalbus

U-Stadtbahn (U)

StraRenbahn

Stadtbus

Anruf-Sammeltaxi (AST)

Anruf-Linientaxi (ALT)

OPNV-Betriebsformen

Beschreibung

Dient der schnellen Verbindung von Regionen und Stadten entlang der
Hauptverkehrsachsen im Schienenpersonennahverkehr. Er verbindet
ausschlief3lich groRere Siedlungskonzentrationen miteinander und fahrt
als ergédnzendes Produkt zur RegionalBahn.

Dient der FlachenerschlieBung und der Verbindung von Stadten und
Gemeinden in der Region. Sie bildet das Grundnetz des regionalen
Schienenpersonennahverkehrs.

Dient der Verbindung von Stadten und Gemeinden des Ballungsraumes
mit dem Ballungskern. Ergénzt bzw. ersetzt die Regionalbahn in R&u-
men mit sehr hohem Verkehrsaufkommen.

Dient der schnellen Verbindung von Stadten und Gemeinden in der
Region entlang der Hauptverkehrsachsen. Er wird auf stark nachgefrag-
ten Relationen ohne direkte Schienenverbindung als Ergéanzung vor-
handener Regionalbusverbindungen eingesetzt.

Dient der FlachenerschlieBung und der Verbindung der Stadte, Ge-
meinden und Ortslagen in der Region aul3erhalb der Schienenkorridore.
Er Ubernimmt in Korridoren ohne ergédnzende Ortsbussysteme auch die
OrtserschlieBung. Regionalbusse sichern das Grundangebot des regio-
nalen OPNV, den Zugang zum Schienenverkehr sowie die Anbindung
an das zugehdrige Zentrum.

Dient der schnellen Verbindung im Einzugsbereich von Grof3stadten
und der ErschlieBung dicht besiedelter Achsen innerhalb von Grof3stad-
ten. Bildet das Grundnetz des stadtischen Schienenverkehrs.

Ubernimmt ErschlieRungs- und Verbindungsaufgaben innerhalb von
Grof3stadten entlang dicht besiedelter Achsen.

Ubernimmt ErschlieBungs- und Verbindungsaufgaben innerhalb eines
Stadtgebietes bzw. einer Gemeinde (vielerorts auch Schilerverkehre)
und sichert die Anbindung an den regionalen Bus- und Schienenver-
kehr. Stadtbusse verkehren im Takt.

Ersetzt den Regional-/Stadtbus in verkehrsschwachen Raumen oder zu
Zeiten mit geringer Nachfrage. Bedarfsorientierte flaichendeckende
Bedienung mit Taxen oder Kleinbussen nach rechtzeitiger telefonischer
Anmeldung.

Ersetzt den Regional-/Stadtbus in verkehrsschwachen Raumen oder zu
Zeiten mit geringer Nachfrage. Bedarfsorientierte Bedienung mit Taxen
oder Kleinbussen auf festgelegtem Linienweg nach rechtzeitiger telefo-
nischer Anmeldung.

Bild 2-3: Produkte des OPNV als Komponenten eines Gesamtsystems
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Das Zusammenspiel der Betriebsformen in einem Gesamtsystem muss
die Verhaltnisse im Tagesverkehr (HVZ/NVZ) einerseits sowie im Frih-/Spét-
und Wochenendverkehr (SVZ) andererseits berlcksichtigen. So kann die
Betriebsform einer Linie in Abh&ngigkeit von der Fahrgastnachfrage wechseln
(z. B. eine Stadtverkehrslinie wird in der HVZ/NVZ durch einen Stadtbus be-
dient, wogegen zur SVZ ein AnrufLinienTaxi die Verbindung aufspannt).

Der Einsatz flexibler Betriebsformen wie Anruf-Sammeltaxen (AST) oder
Anruf-Linientaxen (ALT) ermdglicht die Bereitstellung eines OPNV-Grundan-
gebotes auch in RAumen und Zeiten mit sehr schwacher Verkehrsnachfrage,
in denen ein klassisches Linienverkehrsangebot wirtschaftlich nicht tragfahig
ware. Die Potenziale flexibler Betriebsformen sind daher unter der Pramisse
einer sparsamen und effizienten Mittelverwendung im OPNV méglichst weit-
gehend zu nutzen. Einsatzgrenzen flexibler Betriebsformen sind in jedem
Einzelfall zu beachten und abzuwagen hinsichtlich

e | eistungsfahigkeit (Kapazitat),

e Angebotstransparenz (Mischverkehr aus Linienbetrieb und Bedarfsver-
kehr),

e Wirtschaftlichkeit (nachgefragte Beforderungsweiten).

Der Fahrplan ist moglichst merkbar und damit tbersichtlich zu gestalten. So-
fern es die Bedienungshaufigkeit zulasst, ist eine Vertaktung des Angebotes
unbedingt anzustreben. Aufgrund der vorhandenen Verkehrsnachfrage sowie
aus Grunden der Orientierungskraft, der Merkbarkeit und der Einpassung in
den regionalen Schienenverkehr bietet sich ein 30-/60-/120-Minuten-Takt als
Grundmuster der Bedienung an. In Abhangigkeit von der Verkehrsnachfrage
bleiben entsprechende Verdichtungen oder Ausdiinnungen der Bedienungs-
haufigkeit zulassig, sofern das Taktgrundmuster beibehalten wird.

Bei der Dimensionierung des Platzangebotes (Sitz- und Stehplatze) sollen
die jeweils glltigen Standards des Verbandes deutscher Verkehrsunterneh-
men (VDV) beachtet werden.
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Bei der Fahrplangestaltung sollen grundséatzlich Anschlussmoglichkeiten
beachtet werden. Damit werden fahrplanmaRige Ubergange zwischen allen
Betriebsformen des OPNV eingerichtet und die Voraussetzung fiir eine nach
Verkehrsaufgaben differenzierende Produktpalette geschaffen. Die im Rhein-
Kreis Neuss angestrebten Zielwerte zu Anschlussqualitdten zeigt Bild 2-4.
Die fahrplanméafigen Anschliisse missen zumindest an den wichtigsten Ver-
kndpfungspunkten gesichert werden. Hierfur sind rechnergestitzte Betriebs-
leitsysteme (RBL) eine wichtige Voraussetzung.

Zielwerte fur Anschlussqualitaten

.9;’
— (o)) 8 % 3 5 5 5
2 S 5 ,_ g2 2 2 @2
5 £ & 82 35 : 5 ¢
[J] o = = =i 5 | ﬁ ] 5
17} 17 a & L S« @ = 32 | (a2
£ S c o |=x= +E te +c
i =) =) < <p OF ol xiI oD
Haltestellenkategorie Min. m Min.
Verknupfungsform min. max. max. max. max.
Zentrale VerknlUpfungspunkte mit SPNV-Anschluss (Kategorie I)
SPNV - Stadtbahn/Bus 5 10 2 5
Stadtbahn - Bus 1 5 250 2 3 ja  opt.? ja ja
Bus - Bus 1 5 1 3
Zentrale Verknipfungspunkte (Kategorie II)
SPNV - Stadtbahn/Bus 5 10 2 5
Stadtbahn - Bus 3 5 200 2 3 ja opt.? opt.? ja
Bus - Bus 3 5 1 3
Sonstige Verknupfungspunkte (Kategorie IIl)
Stadtbahn - Bus 3 10 2 5 ) )
150 ja opt. opt. ja
Bus - Bus 3 10 1 -
Sonstige Haltestellen ? (Kategorie IV und V)
Bus - Bus 3 10 100 1 - ja opt. nein opt.

Legende

2 optional nach Maf3gabe der raumlichen und verkehrlichen Situation anzustreben

Haltestellen dieser Kategorie sind nicht als Verknupfungspunkte vorgesehen. Aus betriebli-
chen Grinden kénnen jedoch Umstiege erforderlich oder P+R bzw. B+R-Verknipfungen wiin-
schenswert sein

2)

Bild 2-4: Zielwerte fur Anschlussqualitaten im OPNV des Rhein-Kreises Neuss
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2.4 Qualitatsziele

2.4.1 Ubersicht

Im Interesse eines attraktiven, wirtschaftlichen und wettbewerbsfahigen
OPNV-Angebotes ist die Sicherung einer angemessenen Qualitat im
OPNV von elementarer Bedeutung. Gleichzeitig soll die Betriebsleistung zu
den fur die Allgemeinheit gunstigsten Kosten, aber nicht ,billig® um jeden
Preis erbracht werden. Diesem Grundsatz wird durch Rahmenvorgaben Uber
Qualitatsziele entsprochen. Die Qualitatsziele lassen sich den drei Bereichen
Infrastruktur, Betrieb und Service zuordnen. Eine Ubersicht der in den ange-
sprochenen Bereichen im Rhein-Kreis Neuss relevanten Qualitatsziele gibt
Bild 2-5. Die Qualitatsziele stitzen sich dabei auf die NRW-Qualitatscharta,
die durch Vertreter der Nahverkehrsbranche in NRW in einer landesweiten
Qualitatskonferenz am 03.07.2001 in Dusseldorf diskutiert und allgemein un-
terstitzt wurde.

Qualitatsziele

Infrastruktur Betrieb Service
Haltestellenausstattung Leistungsangebot Fahrgastinformation
. Lo : Personal
Fahrzeugausriistung Pinktlichkeit (Freundlichkeit/Kompetenz)
Sauberkeit Sicherheit
Bild 2-5: Ubersicht der im Rhein-Kreis Neuss relevanten Qualitatsziele

2.4.2 Qualitatsziele Infrastruktur

Die Haltestellenausstattung soll in erster Linie den Anforderungen der Kun-
den entsprechen. Sie muss als Teil der Gesamtleistung des OPNV erkennbar
sein und dartber hinaus einen akzeptablen Service bieten. Gestaltung und
Design sollen ein unverwechselbarer Ausdruck des Selbstverstandnisses des
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OPNV sein und in der Bevélkerung ein positives Image bewirken. Die Aus-
stattung der Haltestellen muss diese Anforderungen weitestgehend bedarfs-
gerecht erfullen, aber auch im Rahmen des betrieblich, straRenverkehrsrecht-
lich und wirtschaftlich Machbaren bleiben.

In dem hier gewahlten Baukastenprinzip werden Haltestellenkategorien be-
stimmte Ausstattungsmerkmale zugeordnet. Die Struktur der Haltestellenka-
tegorisierung ist in Bild 2-6 dargestellt. Grundlage der Kategorisierung ist die
Richtlinie ,Haltestellenausstattung im VRR".

Haltestellenkategorien

Funktion:  Zentrale Verkniipfungspunkte mit bedeutender regionaler Verkehrsfunktion

o é Tvo: Hauptbahnhofe, zentrale Verkniipfungspunkte (ZOB), Bahnhdfe des Regio-
g S yp- nalExpress
Beispiel: Neuss Hbf
. Zentrale VerknlUpfungspunkte mit regionaler Verkehrsfunktion, Schnellbahn-
— Funktion:
= haltestellen
29
§ g Typ: Bahnhofe des Schienen-Schnellverkehrs (RB, S-Bahn, Stadtbahn)
Beispiel: Grevenbroich Bf
. Haltestellen mit iberdurchschnittichem Fahrgastaufkommen und/oder loka-
Funktion: - .
= ler Verkniipfungsfunktion
(]
] -8 Tvo: Schnellverkehrshaltestellen im 6ffentlichen StraRenraum (StadteSchnell-
RO yp- Bus), Umsteigehaltestellen der StadtLinien (StralRenbahn, Bus)
Beispiel:  Kaarst, Rathaus
. Haltestellen mit durchschnittlichem bis unterdurchschnittlichem Fahr-
> Funktion: fk
&= gastaufkommen
S5 Typ: Haltestellen der StadtLinien (U-Stadtbahn, StraBenbahn, Bus)
(@)
Beispiel: Dormagen, Schlossstralle
Bild 2-6: Haltestellenkategorien im Rhein-Kreis Neuss

Die angestrebte Grundausstattung der Haltestellen zeigt Bild 2-7. Die
zweckmafigen Ergdnzungen haben optionalen Charakter. Dabei sollen hin-
sichtlich der Ausgestaltung der Haltestellenausstattung die Festlegungen des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr beachtet werden.
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Haltestellenausstattung

Ausstattung Kategorie
| Il 11
Haltestellenkennzeichnung
Haltestellenbezeichnung (Haltestellenname) L] L] [
Zeichen 224 StVO (H-Zeichen) o* o* ®
Linienkennzeichnung/Richtungsangabe ° [ °
Verbund-/Unternehmenskennzeichnung [ [ o
Tarifstandort (Tarifgebiet, Wabe) ° L] ®
Geographische Informationen
Stadtplan ) ) (e}
Liniennetzplan ° [ O
Umgebungsplan ° ° O
Wegweisung von der Haltestelle zum Zielbereich O (©) @)
Fahrgastinformation
Aushangfahrplan ° ° °
Tarifinformation ° ® °
Gleis-/Bussteigbezeichnung L] L] ©)
Wegweisung innerhalb der Haltestelle L] L] @)
Uhr ° ° o
Lautsprecher L] o
Dynamische Abfahrtsinformation L] ©) ©)
Anlage zur Anschlusssicherung SPNV - Busverkehr O (©)
Fahrausweiserwerb und Kundenbetreuung
KundenCenter @)
VerkaufsCenter ° o O
Verkaufsstelle O
Fahrausweisautomat / - entwerter L] L] @)
Haltestellenausstattung
Busbord * (] o (@)
Wetterschutz ° ® °
Beheizter Warteraum ® O
Sitzgelegenheit ) ) )
Beleuchtung ) ) )
Abfallbehalter ° ® °
Toiletten [ ] O
GepackschlieRfacher L] (©)
Taktile Wegweisung ° ° o
Offentliche Fernsprecher / Miinztelefon ° [ O
Kiosk ° ) (e}
Haltestellenausstattung
Fahrradstander (,Bugelparker®) ) ) O
Fahrradservice / Radstation O (@)
Taxenstand [ ® O
Stellflache fur Bring-und-Abholverkehre (K+R) L L (@)
Pkw-Stellplatze (P+R) O L] O
® angestrebte Grundausstattung O zweckmaRige Erganzung * nur Bushaltestellen

Bild 2-7: Haltestellenausstattung im Rhein-Kreis Neuss

(ONe)
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Die Fahrzeugausristung muss sich an der Verkehrsaufgabe der eingesetz-
ten Fahrzeuge orientieren und unterscheidet deshalb nach Fahrzeugen im
Schnell-, Regional- und Stadtverkehr. Ziel der Differenzierung ist die Anpas-
sung des OPNV-Angebotes an die Anforderungen des Verkehrsmarktes
durch die Einfihrung unterschiedlicher Produkte mit jeweils eindeutigem Pro-
duktprofil. Bild 2-8 enthalt die in dem Rhein-Kreis Neuss angestrebten Stan-
dards der Fahrzeugausristung. Auch hier wird zwischen einer Grundausrus-
tung und zweckmafigen Ergdnzungen (optional) unterschieden.

Fahrzeugausristung
Regionalverkehr Stadt-/Ortsverkehr
Stadte- Regional- Stadtbahn/  Stadtbus
SchnellBus bus StraRen-
Ausrustung bahn
Einstieg
Niveaugleich O L] O
Inneneinrichtung
Sitzplatz als Einzelsitz ® ° ) °
Gepéckablage L] O O O
Stellfl?che fUr_ 1 2 5 2
Rollstiihle / Kinderwagen / Fahrrad
Fahrgastinformation
Liniennetzplan L] ° ° °
Haltestellenanzeige und Anschlussansage ° @) ° @)
Fahrzeugausstattung
Sonnenschutz °
Klimaanlage )
Haltestellenwunschtaste [ o ° °
Abfallbehalter ° o
Weitere Service- und Qualitatsstandards Entsprechend verbundweiter Festlegungen
Legende
® angestrebte Grundausstattung O zweckméaRige Erganzung
Bild 2-8: Fahrzeugausriistung im Rhein-Kreis Neuss
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Der Fahrgast hat einen Anspruch auf intakte Fahrzeug- und Haltestellen-
ausristung. Deshalb sollten Beanstandungen (z. B. defekte Fahrkartenau-
tomaten, Informationstafeln/-anzeigen, Beleuchtung) innerhalb von 24 Stun-
den nach Eingang der Schadensmeldung behoben sein. GréRere Schaden,
die z. B. durch Vandalismus entstanden sind, sollten spatestens nach 3
Werktagen beseitigt sein. Hierzu leisten Verkehrsunternehmen und Stadte /
Gemeinden, soweit sie Baulasttrdger der Haltestellenausstattung sind, im
Sinne eines ansprechenden OPNV-Gesamtsystems ihren Beitrag.

Dariiber hinaus ist die Sauberkeit ein weiteres wichtiges Ziel fur einen attrak-
tiven OPNV. Sowohl die eingesetzten Fahrzeuge als auch die Haltestellen
missen einem sauberen und gepflegten Erscheinungsbild geniigen. Be-
schwerden Uber mangelnde Sauberkeit missen die Verkehrsunternehmen
umgehend nachgehen, insbesondere wenn sich verschiedene Beschwerde-
fuhrer zum gleichen Beschwerdegegenstand &ufRern. Sofern sich Probleme
mangelnder Sauberkeit auRerhalb des Zustandigkeitsbereichs der Verkehrs-
unternehmen befinden (z. B. an Haltestellen), ist ein entsprechender Informa-
tionsfluss zwischen den Beteiligten (z. B. Verkehrsunternehmen und Baulast-
trager) sicher zu stellen.

2.4.3 Qualitatsziele Betrieb

Der Fahrgast hat Anspruch darauf, dass das OPNV-Leistungsangebot den
Vorgaben des Fahrplans entspricht, die Anforderungen an die Anschlusssi-
cherung erflllt und die angegebene Taktfolge sowie die Betriebszeiten ein-
halt. Verfriht durchgefiihrte Fahrten (ab einer Minute vor planméRiger Ab-
fahrtszeit) oder Verspatungen ab 20 Minuten entsprechen einem Fahrtausfall.
Die Auswirkungen solcher Betriebsbeeintrachtigungen auf die Fahrgaste sol-
len durch Reservefahrzeuge sowie durch Personalplanung und Personal-
schulung soweit wie moglich begrenzt werden. Die fahrplanmafRligen An-
schliisse sind Uber Funk zu sichern. Dynamische Anschlusssicherungsanla-
gen an grol3eren Verknupfungspunkten (v.a. zwischen SPNV und Busver-
kehr) sind hierbei eine entscheidende Dispositionshilfe fir einen aus Fahr-
gastsicht optimalen Betriebsablauf.
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Plnktlichkeit ist eine Grundanforderung an einen attraktiven OPNV. Gele-
gentliche Stérungen und Verspatungen von weniger als 3 Minuten missen
als nicht vermeidbar betrachtet werden. Busse und andere im StralRenraum
gefiihrte Verkehrsmittel des OPNV konnen dieser Anforderung jedoch teil-
weise nicht immer gerecht werden, weil sie unter anderem Behinderungen
durch den MIV ausgesetzt sind. Solche Behinderungen haben sowohl Fahr-
zeitverlangerungen als auch Fahrzeitschwankungen zur Folge.

Um Fahrplanabweichungen durch Stdérungen im Straldenraum entgegenzu-
wirken, sind geeignete BeschleunigungsmalRnahmen zu treffen. Die Eig-
nung bestimmter MaRnahmen hangt jedoch sehr stark von den réaumlichen
und zeitlichen Gegebenheiten ab, so dass einheitliche MalRnahmenstandards
nicht zielfihrend sind. Vielmehr ist es zweckmalig, nach einer differenzierten
Analyse der jeweiligen Problemlage (Umfang und Art der Behinderung) spe-
zielle Losungen fur die ortliche Situation vorzusehen. Bei der Mal3nahmen-
planung mussen besonders bedeutsame Nahverkehrsstrecken mit hohem
Fahrgastaufkommen und durch Fahrgastbeschwerden wiederholt bekannte
Problempunkte vorrangig behandelt werden.

2.4.4 Qualitatsziele Service

Einen weiteren Aufgabenschwerpunkt sieht der Rhein-Kreis Neuss in der
Verbesserung der Fahrgastinformation. Durch einheitlich aufgebaute und
verstandliche Fahrplane und Tarifinformationen werden der Bevolkerung bzw.
den Fahrgasten die angebotenen Mdglichkeiten und Qualitaten des OPNV
zuganglich gemacht. Fehlende Fahrplanaushédnge und Tarifinformationen
sollen innerhalb von 24 Stunden nach bekannt werden des Mangels ersetzt
werden.
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Bei Verspatungen von mehr als 3 Minuten soll der Fahrgast im Rahmen der
technischen Madglichkeiten Uber die Ursachen informiert und ggf. auf Aus-
weichverbindungen hingewiesen werden. Dazu kénnen an besonders bedeu-
tenden Haltestellen dynamische Abfahrtsinformationen dienen. Die zu erwar-
tenden Entwicklungen der Telematik werden die Fahrgaste in Kirze in die
Lage versetzen, auch an Haltestellen ohne entsprechende technische Aus-
stattung Informationen Uber Mobiltelefone oder Kleinstcomputer (sog. Perso-
nal Digital Assistants/PDA oder Smartphones) abzurufen.

Des Weiteren muss die Erreichbarkeit des Verkehrsunternehmens ge-
wahrleistet sein, um Fahrplan- und Tarifauskinfte zu erhalten und etwaige
Beschadigungen und Méangel melden zu kénnen. Im Falle einer Beschwerde
darf die Bearbeitungszeit eine Woche nicht tberschreiten. Zumindest muss
innerhalb dieser Zeit eine qualifizierte Eingangsbestatigung erfolgen, in der
ein konkreter Termin fur die Antwort genannt wird.

In einem modernen Dienstleistungsunternehmen hat der Kunde Anspruch auf
Freundlichkeit und Kompetenz der Mitarbeiter. Es gehort zu den Grundan-
forderungen der Angestellten in jeder Situation ruhig und héflich zu reagieren.

Die Sicherheit an Haltestellen und in den Fahrzeugen muss gewahrleistet
sein. Dabei sind die Sicherheitsbedurfnisse bestimmter Nutzergruppen (z. B.
Frauen, Kinder, Personen mit Mobilitatseinschrankung) besonders zu be-
ricksichtigen. Dies kann z. B. durch ausreichende Beleuchtung und gute Ein-
sichtmoglichkeiten der Haltestelle erreicht werden. In den Fahrzeugen sollen
die Fahrgaste jederzeit in Kontakt zum Personal treten kénnen. Das Personal
muss technisch in der Lage sein, Rettungsmafinahmen schnell zu ergreifen.
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3 Bestandsaufnahme

3.1 Raum-, Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur

Zur raumspezifischen Erfassung und Bewertung des Verkehrsgeschehens ist
eine Aufnahme und raumliche Zuordnung der Strukturdaten und der Ver-
kehrsangebote erforderlich. Dazu wird das Kreisgebiet, wie in Bild 3-1 darge-
stellt, in 108 Raumeinheiten (Verkehrszellen) eingeteilt. Die jeweilige Ver-
kehrszellennummer korrespondiert mit den Bild 3-2 in dargestellten Struktur-
daten. Aufgrund der eingeschrankten Datenverflgbarkeit auf kleinrAumiger
Verkehrszellenbasis kann nur das Jahr 1998 zur Beschreibung des Status
quo betrachtet werden.

Der Rhein-Kreis Neuss liegt im Studen des Regierungsbezirks Dusseldorf und
umfasst eine Flache von ca. 576 km?, die sich auf die 6 Stadte Dormagen,
Grevenbroich, Kaarst, Korschenbroich, Meerbusch und Neuss sowie die
2 Gemeinden Jichen und Rommerskirchen verteilt. Im Kreis, der 1975 im
Zuge der kommunalen Neugliederung aus dem Landkreis Grevenbroich und
der Stadt Neuss entstand, sind 446.493 Einwohner mit Hauptwohnsitz ge-
meldet (Stand 31.12.2002, Stand der Strukturdatenbasis zum 31.12.1998:
441.337).

Das Kreisgebiet liegt im Einzugsbereich der benachbarten Oberzentren
Dusseldorf, Kéln, Monchengladbach, Krefeld und Duisburg. Weiterhin gren-
zen die Kreise Viersen im Nordwesten, Heinsberg und Diren im Westen,
Erftkreis im Siden und - getrennt durch den Rhein - Mettmann im Osten an
das Kreisgebiet an. Aufgrund der unmittelbaren raumlichen Nahe zu den Met-
ropolen des Ballungsraums Rhein-Ruhr weist der Rhein-Kreis Neuss eine
starke Verflechtung mit den Metropolen des Ballungsraums Rhein-Ruhr (ins-
besondere Disseldorf und Kdln) auf.
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Verkehrszelleneinteilung

Greven- g5,
brdich

Legende

» Kreisgrenze

——— Stadt-/Gemeindegrenze

— Verkehrszellengrenze

22 \erkehrszellennummer

Bild 3-1: Einteilung des Rhein-Kreises Neuss in Verkehrszellen
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Strukturdaten 1998

Beschaftigte

Bevolkerung Schiler und Erwerbs- Pkw pro
Verkehrszellenname (EW)®  Studenten?® tatige PKW 1000 EW

Bl /BII B Il Gesamt
846  Gohr, Gohr-Broich 2.305 108 1.068 39 241 280 1.293 561
847 Straberg, Knechtsteden 2.498 1.303 1.197 38 282 320 1.300 520
848 Ueckerath, Nievenheim 8.560 1.708 3.630 209 887 1.096  4.457 521
849 Delrath 3.148 246 1.479 336 854 1.190 1.722 547
850 Delhoven, Blechhof 3.816 146 1.818 159 268 427  2.130 558
851 Hackenbroich 8.660 1.766 3.825 148 1.818 1966 4.685 541
852 Sturzelberg, St. Peter 4.752 234 2.002 726 898 1624 2.441 514
853 Nachtigall, Zons 5.515 213 2.493 116 511 627 2.898 525
854 Dormagen-Nord 6.881 2.480 2.710 199 822 1.021  3.582 521
855 Horrem 6.376 294 2.603 298 1.235 1533 3.318 520
856 Dormagen-Mitte 5.570 230 2471 10.551 3.781 14332 2.862 514
857 Rheinfeld 4.446 277 1.944 47 131 178 2.336 525
Summe Dormagen 62.527 9.005 27.240 12.866 11.728 24.594 33.024 528
858 Elsen, Neu-Elfgen, Laach 7.795 1.000 3.530 454 1.040 1.494  4.029 517
859 Noithausen, Orken 5.937 205 2.530 235 786 1.021 2.852 480
860 Stadtmitte 6.032 3.887 2,650 1.185 6.885 8.070  3.056 507
861 Gindorf, Gustorf 6.277 566 2.586 162 650 812  2.896 461
862 Frimmersdorf 2.576 111 1.072 4.185 323 4.508 1.325 514
863 Neurath 2.420 113 1.171 710 182 892 1.238 512
864 Hemmerden, Vierwinden, Busch 2.857 127 1.308 262 464 726  1.527 534
865 Wevelinghoven-Sud 2.474 619 1.155 321 365 686 1.272 514
866 Kapellen-Sid 2.605 347 1.195 122 283 405 1.311 503
867 Wevelinghoven-Nord, Langwaden 5.295 359 2.473 686 784 1470 2722 514
868 Kapellen-Nord, Tuschenbroich 3.948 0 1.813 191 446 637 1.988 504
869 Neukirchen, Hilchrath, Munchrath 4.283 184 1.949 151 525 676  2.415 564
870 Neuenhausen 3.092 165 1.358 47 506 553  1.495 484
871 Sudstadt, Gew.-Gebiet Ost 5.733 1.062 2545 2887 720 3.607 3.005 524
872  Allrath, Barrenstein 2.370 111 1.043 68 246 314 1191 503
Summe Grevenbroich 63.694 8.856 28.378 11.666 14.205 25.871 32.322 507
873 Hochneukirch 4.985 679 1.804 432 606 1.038 2671 536
874 Otzenrath 2.668 190 1.013 113 193 306 1.431 536
875 Schaan/Hackhausen 564 0 210 38 47 85 303 537
876 Braunkohlentagebau 0 0 0 0 0 0 0 0
877 Nordl. Gebiete 1.150 0 451 53 62 115 620 539
878 Jichen 5.438 323 2.052 501 1.046 1547  2.920 537
879 Kelzenberg 896 0 329 26 46 72 480 536
880 Gierath 2.820 207 1.138 119 183 302 1518 538
881 Bedburdyek 2.905 312 1.163 72 275 347  1.559 537
882 Aldenhoven 1.236 0 513 44 87 131 665 538
Summe Jiichen 22.662 1.711 8.673 1.398 2.545 3.943 12.167 537
883 Vorst, Vorst/Linning 3.995 186 1.674 77 319 396 2.313 579
884 Vorst-Linning 1.713 712 718 32 138 170 990 578
885 Holzbuttgen-West 2.841 242 1.135 267 638 905  1.629 573
886 Holzblittgen-Ost 3.751 0 1.499 353 842 1.195 2.149 573
887 Kaarst-West 5.635 86 2.373 343 910 1.253 3.253 577
888 Kaarst-Nordwest 2.230 334 929 28 241 269 1.280 574
889 Kaarst-Mitte 3.486 257 1.465 294 612 906  2.005 575
890 Kaarst-Nordost 6.869 1.518 2.792 346 1.600 1946 3.928 572
891 Kaarst-Sidost 3.970 0 1.669 334 696 1.030 2.283 575
892 Buttgen-Nord, Driesch 3.965 159 1.522 308 730 1.038 2.253 568
893 Buttgen-Sud 3.733 1.012 1.432 290 687 977 2121 568
Summe Kaarst 42.188 4.506 17.208 2.672 7.413 10.085 24.204 574
894 Korschenbroich 1 8.734 2.000 3.187 1.722 1.716 3438 4.580 524
895 Korschenbroich 2 2.180 188 796 430 428 858 1.144 525
896 Pesch 2.324 96 838 117 148 265 1.218 524
897 Kleinenbroich 1 4.277 168 1.652 310 470 780 2.252 527
898 Kleinenbroich 2 6.421 1.080 2.478 462 707 1.169 3.380 526
899 Rubbelrath/Steinforth 3.241 102 1.227 106 183 289 1.703 525
900 Glehn 6.270 326 2.401 512 734 1.246 3.293 525
Summe Korschenbroich 33.447 3.960 12579 3.659 4.386 8.045 17.570 525

Bild 3-2: Strukturdaten des Rhein-Kreises Neuss, Stand: 31.12.1998 (Quelle:
MWMEV)
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912
913
914

Verkehrszellenname

Osterath-Mitte
Osterath-Hoterheide
Osterath-Bovert
Ossum-Bdsinghoven
Strimp

liverich, Langst/Kierst, Strimp Ost

Buiderich-Meererbusch
Buiderich-Niederdonk
Buderich-Briihl
Buderich-Mitte
Buderich-Niederl6rick
Latum

Lank

Nierst

Summe Meerbusch

915
916
917
918
919
920
921
922
923
924

926
927
928
929
930
931
932
933
934
935
936
937
938
939
940
941
942
943
944
945
946

Grefrath, Westfeld
Holzheim 1
Holzheim 2

Hoisten, Speck, Wehl
Reuschenberg 1
Reuschenberg 2
Weckhoven

Selikum

Weckhoven
Morgensternsheide 1
Morgensternsheide 2
Stadionviertel

Furth Sud

Furth Nord
Vogelsang
Weissenberg
Stadionviertel
Pomona
Dreikénigenviertel
Augustinusviertel
Barbaraviertel
Hammfeld, Hafengebiet
Innenstadt 1
Innenstadt 2
Gnadental

Norf

Erfttal
Grimlinghausen

Norf

Rosellen 1

Rosellen 2
Uedesheim

Summe Neuss

947
948
949
950
951
952
953

Sinsteden

Vanikum

Evinghoven

Villach, Ramrath, Hoingen

Eckum, Gill, Rommerskirchen

Nettesheim, Butzheim
Frixheim, Anstel

Summe Rommerskirchen

Summe Rhein-Kreis Neuss

Legende

1) Bevolkerung am Ort der Hauptwohnung

2) Schiiler und Studenten am Ort

Strukturdaten 1998

Bevolkerung Schilerund Erwerbs-

(Ew)?

7.317
2,573
3.128
2.325
4.208
3.171
1271
8.225
1971
8.352
1.676
5.479
4.098
1.431
55.225
3.711
2.331
5.442
4.588
4.170
4.079
4.410
1.364
5.756
1.537
6.133
3.730
8.424
3.886
6.832
6.941
5.596
3.978
7.854
1.857
3.381
1.876
6.299
5.589
6.021
6.270
5.990
4.651
4.179
5.031
3.355
3.840
149.101
698
1.074
1.692
1.497
3.723
2.044
1.765
12.493
441.337

Studenten ?

1.006
0

367

0
1.207
0

0
1.337
0

837

1.187

543

2.296
277
317
450
217
573

1.433
2.019
0

474

0
3.591
188
756
1.977
456

0

750
446

0

181
18.906
0

0

0

121
256

0

224
601
52.892

tatige

2.717
959
1.163
988
1.663
1.336
460
3.455
825
3.294
660
1.997
1.496
539
21.552
1.812
1.077
2515
2.081
1717
1.679
1.681
582
2.193
643
2577
1.642
3.345
1.626
3.077
2.879
2.464
1.774
3.290
690
1.458
989
2.884
2.560
2.470
2.940
2.233
2.219
1.960
2.407
1.605
1.790
64.859
292
432
703
557
1.503
837
671
4.995
185.484

Beschaftigte ¥

BI/BII

236
342
134
55
380
44
9
243
33
913
609
303
118

3.435
139
225
522
147

80
78
90
61
118
51
206
132
1.290
99
723
251
198

1.049
301
442

4.803

4.780
635
563

7
349
54

1.730
522
578
384

2413

23.090
1

22

37

59

414
119

34

686

B Il

1.561
264
385
251
757
468
117

1.430
403

1.684

1.122
890
678

70
10.080
666
265
619
515
552
540
351
181
457
378

1.509
885

1.349
284
734

1.366

1.328

3.442

1.428

1.252

2.220

11.280

6.811

6.045
573

1.030
356

1.441

1.546
482
323

1311

51.519
97

71

87

86

705
105
166
1.317

Gesamt

1.797
606
519
306

1.137
512
126

1.673
436

2.597

1.731

1.193
796

86
13.515
805
490

1.141
662
632
618
441
242
575
429

1.715

1.017

2.639
383

1.457

1617

1.526

4.491

1.729

1.694

7.023

16.060

7.446

6.608
650

1.379
410

3.171

2.068

1.060
707

3.724

74.609
98

93

124
145

1.119
224
200

2.003

Pkw

4.015
1.258
1.724
1.281
2.317
1.753
705
4.022
1.142
4.300
910
2.901
2.042
786
29.156
2.099
1.313
3.063
2.590
2.323
2.273
2.482
767
3.240
853
3.420
2.088
4.700
2.175
3.826
3.883
3.132
2.241
4.363
1.029
1.901
1.070
3.509
3.115
3.352
3.548
3.382
2.613
2.364
2.846
1.898
2.158
83.616
393
606
945
836
2.082
1.146
987
6.995

59.472 103.193 162.665 239.054

3) Beschaftigte am Arbeitsort (Bl / Bll = Land-, Forstwirtschaft und Fischerei sowie verarbeitendes Gewerbe; Blll = Dienstleistungsbereich)

Bild 3-2:

MWMEV) - Fortsetzung

Strukturdaten des Rhein-Kreises Neuss, Stand: 31.12.1998 (Quelle:

Pkw pro
1000 EW

549
489
551
551
551
553
555
489
579
515
543
529
498
549
528
566
563
563
565
557
557
563
562
563
555
558
560
558
560
560
559
560
563
556
554
562
570
557
557
557
566
565
562
566
566
566
562
561
563
564
559
558
559
561
559
560
542
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3.2 OPNV-Angebotsstruktur

Das OPNV-Leistungsangebot im Rhein-Kreis Neuss wurde auf der Grundlage
des Jahresfahrplans 2001/2002 (Teilperiode 02.09.2002 - 14.12.2002) des
Verkehrsverbunds Rhein Ruhr (VRR) analysiert.

Das Netz des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) im Rhein-Kreis
Neuss besitzt die zentrale Funktion in der regionalen Verkehrserschlie3ung
des Kreisgebietes sowie dessen Anbindung an benachbarte Oberzentren.
Die Kernbereiche sowie die malgeblichen Siedlungsschwerpunkte aller
Stadte und Gemeinden des Rhein-Kreises Neuss sind an den SPNV ange-
bunden. Das SPNV-Angebot konzentriert sich auf insgesamt 4 Schienenkor-
ridore, auf denen insgesamt 10 Zuglinien verkehren:

e Monchengladbach / Kaarst - Neuss - Dusseldorf
(RE4,RE 13,S8,S11, S 28)

e Krefeld - Neuss - Kdln (RE 9, RE 10, S 11)
e Monchengladbach - Grevenbroich - Kdln (RE 8, RE 18)

e Disseldorf - Neuss - Grevenbroich - Bergheim - Horrem (RB 38)

Das Leistungsangebot im SPNV wird durch 2 Verkehrsunternehmen er-
stellt. 9 SPNV-Linien (davon 2 S-Bahn-Strecken) werden durch die DB Regi-
onalbahn Rhein-Ruhr GmbH (DB) bedient. Die Linie S 28 Kaarst - Neuss -
Dusseldorf - Mettmann wird durch die kommunale Regiobahn GmbH betrie-
ben, an der ebenfalls der Rhein-Kreis Neuss sowie kreisangehdrige Kommu-
nen beteiligt sind.

Kommunaler Nahverkehr (d.h. OPNV mit Ausnahme des SPNV) wird durch
insgesamt 9 Verkehrsunternehmen erbracht. Wahrend die Rheinische Bahn-
gesellschaft (Rheinbahn) im Kreisgebiet auch schienengebundenen OPNV
mit 6 Stadtbahn- bzw. Stral3enbahnlinien betreibt, beziehen sich die Ubrigen
Verkehrsleistungen auf den straBengebundenen OPNV mit Bussen (71 Li-
nien) bzw. flexiblen Betriebsformen (3 Linien). Bild 3-3 fuhrt die Verkehrsun-
ternehmen im Einzelnen auf.
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Verkehrsunternehmen
SPNV Stadtbahn Bus Flexible = Summe*
(RE/RB/S) [ StraBen- (SB/Regionalbus/ Betriebs-
bahn CE/Stadtbus) formen
Anzahl Gemein-  (AST/ALT)
eigene schafts-

Verkehrsunternehmen Linien linien
DB Regionalbahn Rhein-Ruhr GmbH 9 9
(DB), Essen
Regiobahn GmbH, Mettmann 1 1
Rheinische Bahngesellschaft AG 6 8 2BVR 14+3
(Rheinbahn), Dusseldorf 1 SWK
Busverkehr Rheinland GmbH (BVR), 2 Rheinb.
Dusseldorf e 1 SWN e
Stadtwerke Neuss GmbH (SWN), 9 1BVR 9+1
Neuss
StadtBus Dormagen GmbH (SDG), 12 1 1241
Dormagen
Niederrheinische Versorgung- und
Verkehrs AG (M6bus), Ménchen- 11 1 12
gladbach
SWK Mobil GmbH (SWK), Krefeld 1 1 Rheinb. 1+1
Schilden Verkehrs-AG, Neuss 1 1
Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft mbH 2 2
(REVG), Bergheim
Kreiswerke Heinsberg GmbH (KWH),

- ; 1 1
Geilenkirchen
Summe* 10 6 67 Ak 3 90*

Legende

* Gemeinschaftslinien bei der Summenbildung nur einfach beriicksichtigt

Bild 3-3: Verkehrsunternehmen im Rhein-Kreis Neuss

Die insgesamt 90 Linien im dffentlichen Personennahverkehr sind in Bild
3-4 mit ihrem Linienweg dargestellt und entsprechend ihrer Verkehrsaufgabe

differenziert nach
e Regionalverkehr,
e Nachbarortsverkehr,

e Stadt-/Ortsverkehr.
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Linientbersicht

Linie  Unter- = 4 Linienverlauf =)
nehmen T. 5% S 2
2oz E IS
% 82 % £
xs Zo uns>
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
RE 4 DB O Hamm - Hagen - Wuppertal - Diisseldorf - Neuss -
Monchengladbach - Aachen
RE 8 DB O Venlo - Monchengladbach - Kéin - Koblenz
RE 9 DB O Krefeld - Neuss - Dormagen - KéIn - Siegen - Giel3en
RE 10 DB O Dusseldorf - Meerbusch-Osterath - Krefeld - Kleve
RE 13 DB © Kaldenkirchen - Viersen - Ménchengladbach - Neuss -
Dusseldorf
RE 18 DB O Ménchengladbach - Rommerskirchen - Kéln - Koblenz
RB 38 DB O Dusseldorf - Neuss - Bedburg - Horrem - KéIn
S8 DB © Hagen - Wuppertal - Disseldorf - Neuss - Ménchengladbach
S11 DB O Wuppertal - Dusseldorf - Neuss - Dormagen - KélIn -
Bergisch Gladbach
S 28 Regiobahn O Kaarster See - Neuss - Dusseldorf - Erkrath - Mettmann-
Stadtwald
Stadtbahn/StraBenbahn
U 70 Rheinbahn O Krefeld, Rheinstral3e - Meerbusch, Haus Meer - Dusseldorf- 1
Lorick - Dusseldorf Hbf
U 74 Rheinbahn O Meerbusch, Gorgesheide - Dusseldorf-Lorick - Diisseldorf
Hbf - Oberbilk - Disseldorf-Holthausen
U 75 Rheinbahn ® Neuss Hbf - Diisseldorf-Heerdt - Oberkassel - Heinrich-
Heine-Allee - Diisseldorf Hbf - Diisseldorf-Eller
U 76 Rheinbahn O Krefeld, Rheinstraf3e - Krefeld Hbf - Meerbusch, Haus Meer - 2
Diisseldorf-Lorick - Diisseldorf Hbf
704 Rheinbahn O Neuss, Stadthalle - Diisseldorf-Unterbilk - Diisseldorf Hbf -
Dusseldorf-Derendorf Nord
709 Rheinbahn O Neuss, Theodor-Heuss-Platz - Neuss Hbf - Stadthalle -
Dusseldorf Hbf - Dusseldorf-Grafenberg
Busverkehr
SB 51 Rheinbahn © Dusseldorf-Flughafen - Nordfriedhof - Meerbusch-Biiderich -
Kaarst
SB 52 Rheinbahn O Meerbusch, Haus Meer - Meerbusch-Striimp - Diisseldorf-
Messe Ost - Dusseldorf-Flughafen
SB85 BVR O Neuss-Neusserfurth - Dusseldorf Hbf
SB86 BVR © Viersen - Kaarst, Kaarster See
0O 38 Rheinbahn ® Meerbusch-Biderich, Landsknecht - Christuskirche -
Meerbusch-Biiderich, Landsknecht
827 Rheinbahn/ O Neuss, Norf Bf - Grimlinghausen - Duisseldorf-Universitat -
BVR Uni-Kliniken - Diisseldorf-Am Steinberg
828 Rheinbahn/ ® Neuss-Zentrum - Neuss Hbf - Neusserfurth - Meerbusch-
BVR Buderich - Dusseldorf-Oberkassel, Belsenplatz

Bild 3-4: Linientbersicht Rhein-Kreis Neuss, Stand: September 2002

m Nahverkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss 2003 - 2007



Bestandsaufnahme 39
Linienubersicht
Linie Unter- . £ Linienverlauf o
nehmen g £ g § S = %
2% 82 23 £
xs Zo o> <
830 Rheinbahn O Meerbusch-Lank, Kirche - Meerbusch, Haus Meer -
Dusseldorf-Handweiser - Neuss, Am Kaiser - Neuss-Busbf
831 Rheinbahn O Moers, Koniglicher Hof - Krefeld-Uerdingen Bf - Meerbusch-
Lank-Latum - Meerbusch, Haus Meer
832 Rheinbahn ® Meerbusch-Lank - Strimp Gymnasium - Meerbusch- 3
Osterath
833 Rheinbahn O Dusseldorf-Oberkassel, Belsenplatz - Lorick - Nikolaus-
Knopp-Platz - Heerdter Hafen - Neuss, Am Kaiser
839 Rheinbahn/ ® Meerbusch, Haus Meer - Bosinghoven - Lank - Nierst - 3
SWK liverich - Meerbusch, Haus Meer
841 SWN ® Disseldorf-Handweiser - Neuss-Neusserfurth - Neuss Hbf -
Zentrum - Norf - Allerheiligen - Neuss-Rosellerheide
842 SWN ® Neuss-Rheinpark-Center - Busbf - Zentrum - Hbf - Neuss,
Lukaskrankenhaus
843 SWN ® Neuss-Neusserfurth Nord - Neuss Hbf - Zentrum -
Reuschenberg - Holzheim - Neuss-Grefrath
844 SWN ® Neuss-Neusserfurth Nord - Neuss Hbf - Zentrum -
Reuschenberg - Weckhoven - Neuss-Hoisten
848 SWN ® Neuss, Johanna-Etienne-Krankenhaus - Neuss Hbf -
Zentrum - Pomona - Neuss, Lukaskrankenhaus
849 SWN ® Neuss, Lukaskrankenhaus - Hauptfriedhof - Hbf - Zentrum -
Neuss-Erfttal
851 SWN C Kaarst, ElchstralBe - Neuss Hbf - Zentrum - Grimlinghausen -
Stittgen - Neuss-Uedesheim
852 SWN C Kaarst, Lange Hecke - Neuss Hbf - Zentrum -
Grimlinghausen - Derikum - Neuss-Norf
854 SWN ® Neuss-Vogelsang - Neuss Hbf - Zentrum - Gnadental -
Neuss-Weckhoven
858 Schilden O Neuss, Stadthalle - Grevenbroich-Kapellen - Grevenbroich -
Grevenbroich-Elsen
860 BVR C Neuss, Stadthalle - Neuss Hbf - Kaarst-Buttgen - Vorst - 4
Kaarster Bahnhof - Kaarst, Am Hoverkamp
861 SWN/BVR ® Kaarst, Karlsforster Str. - Kaarst Mitte/Holzbuttgen - Kaarster
Bahnhof - Kaarst-Holzbuttgen, SiemensstralRe
862 BVR O D-Oberkassel, Belsenplatz - Heerdt - Neuss, Neusserfurth- 5
Kaarst - Viersen
863 Rheinbahn C Neuss-Neusserfurth - Dusseldorf-Handweiser - Heerdt - Am
Seestern - Niederkassel - Diisseldorf-Nordfriedhof
864 BVR O Dusseldorf-Heerdt - Neuss, Stadthalle - Grefrath -
Korschenbroich-Glehn - Ménchengladbach-Rheydt
865 BVR ®  Grevenbroich-Miilrath / Grevenbroich-Barrenstein - 6
Grevenbroich - Grevenbroich-Neurath
866 BVR ® Kaarst, Lange Hecke/Am Hoverkamp/Badeniastr. - Am 6
Holzbittger Haus - Berliner Platz
869 BVR C Neuss, Stadthalle - Holzheim - Grevenbroich-Kapellen - 7
Grevenbroich Bf - Grevenbroich-Elsen
870 MOBus o Neuss Busbf - Grefrath - Grevenbroich-Kapellen - 8
Hemmerden - Jiichen-Bedburdyck - Gierath - Jiichen
Bild 3-4: LinienUibersicht Rhein-Kreis Neuss, Stand: September 2002 (Fortsetzung)
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Linientbersicht

Linie Unter- Linienverlauf

nehmen g E g E S: =
% 82 23 £
Xrs Zoc o> <
871 BVR O Grevenbroich Bf - Rommerskirchen - Dormagen-Delhoven -
Dormagen Bf - Dormagen, Marktplatz
872 BVR O Neuss Busbf - Reuschenberg - Speck - Wehl -
Grevenbroich-Neukirchen - Rommerskirchen-Vanikum
873 BVR O Neuss Busbf - Reuschenberg - Wehl - Grevenbroich- 9
Neukirchen - Dormagen-Gohr - Dormagen, Marktplatz
874 BVR O Neuss - Norf - Schlicherum - Rosellen - Neuenbaum - 10
Dormagen-Gohr - Rommerskirchen-Vanikum
875 BVR O Neuss Busbf - Grimlinghausen - Stlttgen - Dormagen-Zons -
Dormagen
876 BVR O Dormagen, Stomrnelerbusch - Pulheim-Stommeln - KéIn- 6
Esch, Joh.-Prassel-Str. - Dormagen-Hackenbroich
877 BVR O Neuss Busbf - Neuss-Holzheim - Grevenbroich-Kapellen - 11
Langwaden - Rommerskirchen-Anstel
878 BVR O Grevenbroich Bf - Wevelinghoven - Neukirchen - Neuss-
Hoisten - Norf - Elvekurn - Neuss-Stiittgen
879 BVR O Grevenbroich - Rommerskirchen - Rommerskirchen- 6
Sinsteden / Rommerskirchen-Villau
880 SDG ® KodIn-Worringen Bf - Dormagen Bf - Zons - Stiirzelberg - 12
Delrath - Nievenheim Bf - Gohr - Dormagen-Broich
881 SDG ® Dormagen Bf - Marktplatz - Dormagen-Hackenbroich 13
882 SDG ® Dormagen, Marktplatz - Bahnhof - TOP West - 13
Kreiskrankenhaus - Dormagen-Hackenbroich
883 SDG ® Dormagen, Marktplatz - Bahnhof - Delhoven - Straberg - 13
Nievenheim - Uckerath - Gohr - Dormagen-Broich
884 SDG ® Dormagen, Marktplatz - Bahnhof - Horrem - Nievenheim - 13
Uckerath - Nievenheim Bf - Dormagen-Delrath
885 SDG O Dormagen, Marktplatz - KéIn-Worringen Bf - Hackenbroich - 13
Delhoven - Nievenheim - Uckerath - Dormagen-Delrath
885 SDG ® KoIn-Worringen Bf - Dormagen-Hackenbroich - Delhoven - 12
E Straberg - Nievenheim - Uckerath - Dormagen-Delrath
886 SDG ® Dormagen Bf - Marktplatz - Rheinfeld - Zons - Stirzelberg - 13
St. Peter - Delrath - Nievenheim Bf
891 BVR ®  Grevenbroich-Neurath - Grevenbroich Bf - Kapellen Bf 14
892 BVR O Grevenbroich-Gindorf - Grevenbroich Bf - Rommerskirchen- 14
Evinghoven - Rommerskirchen-Hoeningen
893 BVR ®  Grevenbroich Bf - Wevelinghoven - Kapellen Bf 14
971 REVG O Rommerskirchen - Bergheim 15
975 REVG O Grevenbroich - Bedburg - Bergheim - Kerpen-Horrem - 16
Erftstadt-Liblar
016 MoBus O Monchengladbach-Wickrath - Rheydt Hbf - Marienplatz -
Schlof3 Rheydt - Neersbroich - Korschenbroich Bf
021 Mo6Bus O Ménchengladbach-Giesenkirchen - Korschenbroich Bf

Bild 3-4: Linientbersicht Rhein-Kreis Neuss, Stand: September 2002 (Fortsetzung)
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Linie Unter-

, =
nehmen ¥ . g %
DX © 0
g 25
029 MoBus C
031 Mo6Bus O
032 MoOBus
034 Mo6Bus
057 SWK C
071 BVR O
091 MOoOBuUs C
096 BVR C
097 MobBus C
098 MOoOBuUs C
099 MoOBuUs C
NE 1 SDG
NE 2 SDG
WE 1 SDG
WE 2 SDG
ALT SDG
AST KWH O
AST Mo6Bus C

Stadt-/Orts-
verkehr

Linientbersicht
Linienverlauf

Ménchengladbach Hbf - Lirrip - Korschenbroich-Herrenshoff
- Korschenbroich Bf

Ménchengladbach Hbf - Korschenbroich - Pesch Kirche -
Liedberg - Korschenbroich-Steinforth

Korschenbroich Bf - Pesch Schule - Korschenbroich-
Kleinenbroich

Kleinenbroich Bf - Glehn Schule - Korschenbroich-
Luttenglehn

Krefeld-Inrath - Kempener Feld - Krefeld Hbf - Oppum -
Meerbusch-Bdsinghoven

Meerbusch, Haus Meer - Meerbusch-Osterath Bf - Willich -
Viersen

Juchen - Grevenbroich

Korschenbroich-Steinforth - Jichen-Schlof3 Dyck -
Korschenbroich-Glehn - Korschenbroich-Kleinenbroich Bf
Ménchengladbach Hbf - Rheydt - Odenkirchen - Jichen -
Hochneukirch - Jiichen-Otzenrath

Juchen - Gierath - Grevenbroich - Grevenbroich, VAW-
Leichtmetall

Juchen - Mdnchengladbach-Giesenkirchen /
Ménchengladbach-Wickrath

Dormagen Bf - Hackenbroich - Delhoven - Knechtsteden -
Straberg - Nievenheim - Gohr - Dormagen-Broich
Dormagen Bf - Rheinfeld - Zons - Stirzelberg - St. Peter -
Delrath - Nievenheim Bf

Dormagen Bf - Hackenbroich - Delhoven - Straberg -
Nievenheim - Gohr - Dormagen-Broich

Dormagen Bf - Marktplatz - Rheinfeld - Zons - Stiirzelberg -
St. Peter - Delrath - Nievenheim Bf

Dormagen Bf - Dormagen-Horrem (AnrufLinienTaxi)

Juchen-Otzenrath - Erkelenz (Anruf-Sammeltaxi)

Jichen-Bedburdyck - Wey - Ménchengladbach-
Giesenkirchen / Bedburdyck - Damm (Anruf-Sammeltaxi)

Anmerkung

17

18

19

20

21

22

23

Bild 3-4: LinienUibersicht Rhein-Kreis Neuss, Stand: September 2002 (Fortsetzung)
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Linientbersicht

Legende

Produkte

RE RegionalExpress

RB RegionalBahn

S S-Bahn

SB StadteSchnellBus

o Regionalbus

U Stadtbahn

o StraBenbahn

CE CityExpress

a Stadtbus

[e) Ortsbus (vgl. Stadtbus)

NE NachtExpress (hier: Stadtbus-Ergénzungslinie im Spatverkehr / Stadtbus Dormagen)
WE WochenendExpress (hier: Stadtbus-Erganzungslinie im Wochenendverkehr / Stadtbus Dormagen)
AST Anruf-Sammeltaxi

ALT AnrufLinienTaxi

Verkehrsunternehmen

BVR Busverkehr Rheinland GmbH, Diisseldorf

DB DB Regionalbahn Rhein-Ruhr GmbH, Essen

KWH Kreiswerke Heinsberg GmbH, Geilenkirchen

MoBus Niederrheinische Versorgung- und Verkehr AG, Ménchengladbach
Regiobahn  Regiobahn GmbH, Mettmann

REVG Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft mbH, Bergheim

Rheinbahn  Rheinische Bahngesellschaft AG, Dusseldorf
Schilden Gebr. Schilden GmbH & Co. KG, Grevenbroich

SDG StadtBus Dormagen GmbH, Dormagen
SWK SWK Mobil GmbH, Krefeld
SWN Stadtwerke Neuss GmbH, Neuss
Anmerkungen
1 Linie halt nur an ausgewahlten Stadtbahnhaltestellen; zeitweiser Einsatz von Bistrowagen
2 Zeitweiser Einsatz von Bistrowagen
3 TaxiBus-Einsatz in der Schwachverkehrszeit, verkehrt nur nach vorheriger telefonischer Voranmeldung
4 Linie verkehrt im Abschnitt Kaarst, Berliner Platz - Neuss nur mit wenigen Fahrten
5 Linie verkehrt im Abschnitt Viersen - Kaarster See nicht an Sonn- und Feiertagen
6 Linie dient vorrangig der Schilerbeférderung
7 Linie verkehrt im Abschnitt Grevenbroich - Grevenbroich-Elsen nur an Sonntagen
8 Linie ist umlauftechnisch mit der Linie 097 verknupft
9 Linie dient im Abschnitt Dormagen-Gohr - Dormagen, Marktplatz vorrangig dem Schiilerverkehr
10 Linie dient im Abschnitt Gohr - Vanikum vorrangig der Schulerbeférderung
11 Linie verkehrt im Abschnitt Grevenbroich, Langwaden - Rommerskirchen nur mit wenigen Fahrten
12 Stadtbus Dormagen, Linie dient vorrangig der Schilerbeférderung
13 Stadtbus Dormagen
14 Stadtbus Grevenbroich
15 VRS-Tarif
16 Linie dient im Abschnitt Grevenbroich - Bedburg vorrangig der Schilerbeférderung, VRS-Tarif
17 Linie dient im Abschnitt Liedberg - Steinforth vorrangig der Schulerbeférderung
18 Stadtbus Dormagen (NachtExpress), Linie verkehrt im Abschnitt Nievenheim - Broich als AnrufLinienTaxi
19 Stadtbus Dormagen (NachtExpress)
20 Stadtbus Dormagen (WochenendExpress)
21 AnrufLinienTaxi, verkehrt nur nach vorheriger telefonischer Anmeldung
22 Anruf-Sammeltaxi, verkehrt nur nach vorheriger telefonischer Anmeldung, AVV-Tarif mit AST-Zuschlag
23 Anruf-Sammeltaxi, verkehrt nur nach vorheriger telefonischer Anmeldung, AST-Tarif des VRR

Bild 3-4: Linientbersicht Rhein-Kreis Neuss, Stand: September 2002 (Fortsetzung)
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Die in zeigt Bild 3-5 dargestellte Situation der Linienbedienung gibt Aus-
kunft Gber ein eventuell vorhandenes Taktangebot der Linien. Die Ubersicht
ist einerseits unterteilt nach den relevanten Tagesarten sowie andererseits
nach den maRgeblichen Verkehrszeiten im OPNV:

e Hauptverkehrszeit (HVZ)

- Montag - Freitag 6 - 9 Uhrund 16 - 19 Uhr

e Nebenverkehrszeit (NVZ)
- Montag - Freitag 9-16 Uhr
- Samstag 7-16 Uhr

e Schwachverkehrszeit (SVZ)
- Montag - Freitag 19 -24 Uhr
- Samstag 16 -24 Uhr
- Sonn-/Feiertag 8-24 Uhr

Nahverkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss 2003 - 2007 W
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Linienbedienung

Montag-Freitag Samstag Anmerkung

Sonn-/Feiertag

Linie
Schienenpersonennahverkehr
RE 4 60 60 60

HVZ 6 -9 Uhr
NVZ 9 -16 Uhr
HVZ 16 - 19 Uhr
SVZ 19 - 24 Uhr
NVZ 7 - 16 Uhr
SVZ 16 - 24 Uhr

(o2}
o
(o2}
o
(o2}
o
(o2}
o

Zusatzliche Verstarkerfahrten in der HVZ

RE 8 60 60 60

[92]
o
(o)
o
[o2)
o
[o2]
o

RE 9 60 60 60 60 60 60 60

RE 10 30 30 30 60 60 60 60

RE 13 60 120 60 - - - -

RE 18 60 60 60 - - - -
RB 38 20 20/40 20 60 60 60 60 Linie verkehrt im Abschnitt Disseldorf - Neuss / Horrem -
(60) (60) (60) K&In nur in der HVZ, Grevenbroich - Horrem untere Takta.

S8 20 20 20 30 30 30 30

S11 20 20 20 30 30 30 30

S 28 20 20 20 30 30 30 30

Stadtbahn/StralRenbahn

u 70 20 - 20 - - - - Linie verkehrt nur an Schultagen, hélt nur an ausgewahlten
Stadtbahnhaltestellen
u74 20 - 20 - 30 - - Weitere Fahrten auf3erhalb des Kreises Neuss

U 75 10 10 10 20 10 15/20 15/20

U 76 20 20 10 30 30 30 30

704 10 - 10 - - - - Weitere Fahrten aul3erhalb des Kreises Neuss

709 10 10 10 20 10 40 15/20

40
Busverkehr

SB 51 30 60 30 - 60 - -
SB 52 60 - 60 - - - -
SB 85 30 30 30 - 60 - -
SB 86 60 60 60 - 60 - 60
O 38 20 60 20 60 60 - 60
827 20 60 20 - 60 - 60
828 60 60 60 - 60 - 60

830 20 60 20 = 60 = - Linie verkehrt im Abschnitt Haus Meer - Neuss-Am Kaiser

(10) (20) (10) (30) (30) (30) (30) mitzusatzlichen Fahrten (untere Taktangabe)

Bild 3-5: Linienbedienung im Rhein-Kreis Neuss, Stand: September 2002
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Linienbedienung

Montag-Freitag Samstag > Anmerkung
£ 5 5 5 £ 5 §
2 © o < = < ‘©
o - — ~N S N LL
© o © o 0 © =
- - N~ — c
o N N N N N N o
Linie 2 =2 2 7 = & O
Busverkehr

831 20 20 20 30 30 30 30

832 30 60 30 60(T) 60 60 (T) 60 (T) (T)=TaxiBus-Einsatz, verkehrt nur nach vorheriger

telefonischer Voranmeldung
833 40 - 60 - - - - Weitere Fahrten au3erhalb des Kreises Neuss

839 30 60 30 60(T) 60 60 (T) 60 (T) (T)=TaxiBus-Einsatz, verkehrt nur nach vorheriger
telefonischer Voranmeldung
841 20 30 20 60 30 60 60

842 20 20 20 60 30 30/ 30/
60 60
843 30 30 30 60 30 60 60

844 30 30 30 60 30 60 60

848 20 20 20 30 20 30 30 Linie verkehrt im Abschnitt Lukaskrankenhaus - Innenstadt
nicht im Abendverkehr

849 20 20 20 30 20 30 30 Linie verkehrt im Abschnitt Lukaskrankenhaus - Innenstadt
nicht im Abendverkehr

851 30 30 30 60 30 60 60

852 30 30 30 60 30 60 60

854 15 15 15 30 15 30 30

858 kT 60 60 60 120 120 -

860 20 20 20 60 30 60 60 Linie verkehrt im Abschnitt Kaarst, Berliner Platz - Neuss nur

() (@20) ©0) () (kT) (- (-) mitwenigen Fahrten (untere Taktangabe)
861 20 20 20 60 60 60 60 Linie verkehrt im Abschnitt Platanenstr. - Siemensstr. nur mit
(60) (60) (60) (-) (120) (120) (120) wenigen Fahrten (untere Taktangabe)

862 60 60 60 60 60 60 120 Linie verkehrtim Abschnitt Viersen - Kaarster See nicht an
Sonn- und Feiertagen

863 60 60 60 - - - -

864 60 60 30 kT 90 90 120

865 kT kT - - - - - Linie dient vorrangig der Schilerbeférderung

866 kT kT - - - - - Linie dient vorrangig der Schulerbeférderung

869 60 60 60 60 120 120 120 Linie verkehrtim Abschnitt Grevenbroich - Grevenbroich-
Elsen nur an Sonntagen

870 60 60 60 - 60 120 120 Linie ist umlauftechnisch mit der Linie 097 verknipft

871 60 60 60 kT 120 kT 120

872 60 120 60 kT 120 120 120

Bild 3-5: Linienbedienung im Rhein-Kreis Neuss, Stand: September 2002 (Fortset-
zung)
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Linienbedienung
Montag-Freitag Samstag > Anmerkung
£ 5 5 5 & 5 §
2 © o < =) < ©
o — — ~N 8 N LL
© o © o 0 © =
- — ~ —
o N N N N N N 5
Lnie 2 2 2 & 2 & O
Busverkehr
873 60 120 60 120 60/ 120 120 Linie dientim Abschnitt Dormagen-Gohr - Dormagen,
120 Marktplatz vorrangig dem Schilerverkehr
874 120 120 60 - 60/ 120 120 Linie dientim Abschnitt Gohr - Vanikum vorrangig der
120 Schilerbeférderung
875 20/40 120 20/40 60 60 120 120
876 kT kT - - - - - Linie dient vorrangig der Schulerbeférderung
877 60 kT 60 kT 120 - - Linie verkehrt im Abschnitt Grevenbroich, Langwaden -
Rommerskirchen nur mit wenigen Fahrten
878 KT kT kT - kT - -
879 kT kT - - - - - Linie dient vorrangig der Schilerbeférderung
880 kT kT - - - - - Stadtbus Dormagen, Linie dient vorrangig der
Schiilerbeférderung
881 30 30 30 - 30 - - Stadtbus Dormagen
882 30 30 30 - 30 - - Stadtbus Dormagen
883 60 60 60 - 60 - - Stadtbus Dormagen, Linie Gberlagert sich im Abschnitt
Dormagen - Uckerath mit Linie 871/885 zu dichterem Takt
884 60 60 60 - 60 - - Stadtbus Dormagen, Linie verkehrt im Abschnitt Dormagen -
(30) (30) (30) (30) Nievenheim mit zusétzlichen Fahrten (untere Taktangabe)
885 60 60 60 - 60 - - Stadtbus Dormagen, Linie Uberlagert sich im Abschnitt
Delhoven - Delrath mit Linie 883/884 zu dichterem Takt
885 kT kT - - - - - Stadtbus Dormagen, Linie dient vorrangig der
E Schiilerbeférderung
886 30 30 30 - 30 - - Stadtbus Dormagen
891 60 60 60 60 60 60 120 Stadtbus Grevenbroich, Linie verkehrt im Abschnitt Neurath -
(20) (30) (30) Bahnhof mit zusatzlichen Fahrten (untere Takta.)
892 60 60 60 - 60 - 120 Stadtbus Grevenbroich, Linie verkehrt im Abschnitt Gindorf -
Grevenbroich mit zusétzlichen Fahrten in der HVZ
893 60 60 60 - 60 60 120 Stadtbus Grevenbroich
971 60 60 60 60 60 120 120 VRS-Tarif
975 kT kT - - - - - Linie dient im Abschnitt Grevenbroich - Bedburg vorrangig
der Schulerbeférderung, VRS-Tarif
016 20 40 20 - 60 - 60 Weitere Fahrten au3erhalb des Kreises Neuss
021 60 - 60 - - - -
029 60 60 60 60 60 60 60
031 60 60 60 60 60 60 60 Linie dient im Abschnitt Liedberg - Steinforth vorrangig der
Schiilerbeférderung
032 kT kT - - - - - Linie dient vorrangig der Schilerbeférderung
Bild 3-5: Linienbedienung im Rhein-Kreis Neuss, Stand: September 2002 (Fortset-

zung)

Nahverkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss 2003 - 2007



Bestandsaufnahme 47

Linienbedienung

Montag-Freitag Samstag > Anmerkung
£ 5 5 5 £ 5 §
2 © o < = < ‘©
o - — ~N S N L
© o © o 0 © =
- - N~ — c
o N N N N N N o
Linie 2 =2 2 7 = & O
Busverkehr
034 kT kT - - - - - Linie dient vorrangig der Schilerbeférderung
057 30 30 30 30 30 60 60 Weitere Fahrten auRerhalb des Kreises Neuss
071 30 60 30 - 120 - 120
091 kT kT - - - - - Linie dient vorrangig der Schilerbeférderung
096 60 kT 60 - - - -
097 60 60 60 kT 60 kT 60/ Linie verkehrt im Abschnitt Ménchengladbach - Juchen mit
(30) (30) (30) 120 zuséatzlichen Fahrten (untere Taktangabe)
098 60 60 60 - 60 - kT Linie ist umlauftechnisch mit der Linie 097 verknupft
099 kT kT - - - - - Linie dient vorrangig der Schilerbeférderung
NE 1 - - - 60 - 60 60 Stadtbus Dormagen (NachtExpress), Linie verkehrt im
Abschnitt Nievenheim - Broich als AnrufLinienTaxi
NE 2 - - - 60 - 60 60 Stadtbus Dormagen (NachtExpress)
WE 1 - - - - - 60 60 Stadtbus Dormagen (WochenendExpress)
WE 2 - - - - - 60 60 Stadtbus Dormagen (WochenendExpress)
ALT - - - - 60 - 60 AnrufLinienTaxi, verkehrt nur nach vorheriger telefonischer
Anmeldung
AST - - - 60 - 60 60 Anruf-Sammeltaxi, verkehrt nur nach vorheriger
telefonischer Anmeldung, AVV-Tarif mit AST-Zuschlag
AST 120 120 60 - - - - Anruf-Sammeltaxi, verkehrt nur nach vorheriger
telefonischer Anmeldung, AST-Tarif des VRR
Legende

Bedienungshaufigkeit

60
kT

Produkte

RE
RB
S

SB

CE

NE
WE
AST
ALT

Bild 3-5:

Taktangabe, d.h. Linie verkehrt im Taktverkehr wahrend der genannten Verkehrszeit (hier: 60-Minuten-Takt)
kein Takt, d.h. Linie verkehrt ohne Taktverkehr wéahrend der genannten Verkehrszeit (einzelne Fahrten)
Linie verkehrt nicht wéhrend der genannten Verkehrszeit

RegionalExpress

RegionalBahn

S-Bahn

StadteSchnellBus

Regionalbus

Stadtbahn

StrafRenbahn

CityExpress

Stadtbus

Ortsbus (vgl. Stadtbus)

NachtExpress (hier: Stadtbus-Erganzungslinie im Spéatverkehr / Stadtbus Dormagen)
WochenendExpress (hier: Stadtbus-Ergénzungslinie im Wochenendverkehr / Stadtbus Dormagen)
Anruf-Sammeltaxi

AnrufLinienTaxi

Linienbedienung im Rhein-Kreis Neuss, Stand: September 2002 (Fortset-
zung)
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In Bild 3-6 sind die Eckdaten der Linienbedienung zusammengefasst. Das
Verkehrsangebot im Rhein-Kreis Neuss ist sehr weitgehend vertaktet. Nahe-
zu alle das Grundangebot aufspannenden Linien (vgl. ,Voll- und Tageslinien)
verkehren an Montagen bis Freitagen tagsuber im Takt (62 von 66 Linien).
Nicht vertaktete Verkehre sind die Ausnahme und beziehen sich vorwiegend
auf Linien mit besonderen Verkehrsaufgaben (z. B. Schilerbeférderung). Am
Abend (Schwachverkehrszeit) stellen knapp 50 % aller Linien ihren Verkehr
ein. Von Ausnahmen abgesehen verkehren am Abend die Linien im Takt.

Liniencharakteristik

Bedienungszeitraum Bedienungshaufigkeit Anzahl
Linien
HVZ NVZ svz  Takt 28 yein Takt
Linientyp 3 Takt i e
» ° 40
"Volllinie" o o o 42
° 2
° 22
"Tageslinie" ° [ ° 1 24
® 1
"HVZ-Linie" ® ® 6
"Schilerlinie” ° ° 12 24
"SVZ-Linie" ® ° 6
Summe Linien 90
Bild 3-6: Zusammenfassung der Linienbedienung im Rhein-Kreis Neuss

Die Produktdifferenzierung des OPNV-Angebotes im Rhein-Kreis Neuss
istim Zuge der Angebotsdifferenzierung zwischen Linien mit

e regionaler Verkehrsfunktion (z. B. StadteSchnellBus) und

e |okaler Verkehrsfunktion (z. B. Stadtbus)
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weit voran geschritten. Fur den Fahrgast erscheint jedoch der stellenweise
synonyme Gebrauch von Produktnamen (z. B. AnrufLinienTaxi versus Taxi-
Bus, Stadtbus versus , O fur Ortsbuslinie) aus Grinden der Transparenz hin-
derlich, so dass die kreis- bzw. verbundweite Harmonisierung der Produkt-
namen daher fortgesetzt werden sollte.

3.3 OPNV-Nachfragestruktur

Zur Quantifizierung der Verkehrsnachfrage im OPNV liegen keine aktuellen
flachendeckenden Erhebungen vor, aus denen sich Aussagen Uber Ver-
kehrsaufkommen, Verkehrsverflechtungen oder Linienbelastungen ableiten
lassen. Zur Darstellung der OPNV-Nachfrage im Kreisgebiet wird daher hilfs-
weise auf die Ergebnisse aus Arbeiten im Rahmen der integrierten Gesamt-
verkehrsplanung NRW des Ministeriums fiur Wirtschaft und Mittelstand, E-
nergie und Verkehr (MWMEV, heute: MVEL) des Landes NRW zurtickgegrif-
fen. Diese wurden mit Hilfe von Modellrechnungen an die kleinrAumigen Ver-
haltnisse im Rhein-Kreis Neuss fir die Nahverkehrsplanung angepasst.

Zur Bewadltigung des Verkehrsaufkommens an Normalwerktagen (Werktag
wahrend der Schulzeiten) wird im Rhein-Kreis Neuss - wie in anderen Krei-
sen auch - Uberwiegend der private Pkw genutzt. Im klassischen Modal split
werden von 100 Fahrten mit motorisierten Verkehrsmitteln (MIV und OPNV)
etwa 85 mit dem Pkw und etwa 15 Fahrten mit dem OPNV durchgefiihrt.
Damit ist der OPNV-Anteil im Kreisgebiet seit Aufstellung des Verkehrsent-
wicklungsplanes (Teil OPNV) im Jahre 1993 in etwa konstant geblieben.

Die Motorisierung im Kreisgebiet liegt mit 542 PKW+Kombi je 1.000 Ein-
wohner erkennbar Gber dem Landesdurchschnitt (501). Hohe Motorisierungs-
raten weisen insbesondere Kaarst (574 Pkw+Kombi je 1.000 Einwohner) und
Rommerskirchen (560) auf. Niedrige Werte zeigt Grevenbroich mit 507
Pkw+Kombi je 1.000 Einwohner. Bild 3-7 zeigt die Motorisierungsraten der
Stadte und Gemeinden des Kreises im Details. Da sich motorisierter Indivi-
dualverkehr und OPNV konkurrenzieren, tragt die hohe Motorisierung im
Rhein-Kreis Neuss tendenziell zu einer Schwéachung der Inanspruchnahme
des OPNV bei.
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Motorisierung

Meerbusch

Korschen-
broich

Dormagen

Greven-
broich

507

Rommers-
kirchen

560

Legende

Anzahl Pkw+Kombi
525 je 1.000 Einwohner

Rhein-Kreis 542 Pkw + Kombi
Neuss: je 1.000 Einwohner

NRW: 501 Pkw + Kombi
je 1.000 Einwohner

Bild 3-7: Motorisierungsgrad in den Stadten und Gemeinden des Rhein-Kreises
Neuss (Quelle: vgl. Bild 3-2)
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Aus den Modellrechnungen lasst sich fur das Jahr 1998 ein gesamtes Ver-
kehrsaufkommen im OPNV von ca. 183.000 Personenfahrten je Werktag
ableiten. Als zusammenfassende Ergebnisse der Modellrechnungen lassen
sich folgende Fahrgastzahlen an Normalwerktagen nennen:

e ca. 183.000 (100 %) im Binnen-, Quell- und Zielverkehr des Kreises,

e ca. 51.000 (28 %) im Binnenverkehr der kreisangehdrigen Stadte
und Gemeinden,

e ca. 28.000 (15%) im Nachbarorts- und Regionalverkehr innerhalb
des Kreises,

e ca. 105.000 (57 %) im kreisgrenziiberschreitenden Nachbarorts-
und Regionalverkehr.

Bild 3-8 zeigt die OPNV-Nachfrageverflechtungen im Regionalverkehr in-
nerhalb des Rhein-Kreises Neuss und mit dem Umland auf Ebene der Stadte
und Gemeinden. In Bild 3-9 sind die lokalen OPNV-Nachfrageverflechtungen
auf Stadt-/Gemeindeteilebene dokumentiert.
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Duisburg

Essen

Sonstige

' Diisseldorf
\ Sonstige
Kreis
Mett-
N mann

Rommers-
kirchen

II

Pulheim

Bedburg

Koln

Bergheim

Legende

10.000
- Verflechtungen innerhalb des Rhein-Kreises Neuss Mafstab:

|:| Verflechtungen mitdem Umland
(auRer Stadt Diisseldorf) 2.500

- Verflechtungen mitder Stadt Disseldorf

Personenfahrten/
Werktag

(Verflechtungen <500 Personenfahrten nicht dargestellt)

Bild 3-8: OPNV-Nachfrageverflechtungen im Regionalverkehr des Rhein-Kreises
Neuss
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Legende
|:| Verflechtungenim Lokalverkehr MaRstab: 750 500
250 Personenfahrten/
Werktag
(Verflechtungen <50 Personenfahrten nicht dargestellt)
Bild 3-9: OPNV-Nachfrageverflechtungen im Lokalverkehr des Rhein-Kreises Neuss
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3.4 Malnahmenbilanzierung 1. Nahverkehrsplan

Die Malinahmenbilanzierung (Bild 3-10) stellt einen Riuckblick auf 5 Jahre
Nahverkehrsplanung im Rhein-Kreis Neuss dar. Der Rickblick vergleicht
den aktuellen Angebotszustand im OPNV mit dem MaRnahmenkonzept des
1. Nahverkehrsplans von 1997.

Der 1. Nahverkehrsplan 1997 sieht insgesamt 50 Einzelmallnahmen im Be-
reich Liniennetz und Betriebsform vor. Etwa 2/3 dieser Malinahmen konn-
ten zwischenzeitlich umgesetzt werden bzw. befindet sich zzt. in der Umset-
zung. Das verbleibende Drittel konnte nur teilweise (12 %) oder gar nicht
(22 %) umgesetzt werden. Die Grunde hierfir sind vielschichtig. Beispielhaft
handelt es sich dabei um EinzelmaRnahmen, die in einen groReren Kontext
eingebunden und umgesetzt werden sollen (z. B. Neueinrichtung des S-
Bahnhaltepunktes Neuss-Allerheiligen), um Bindungen an den Schulerver-
kehr, die nicht disponibel sind, oder um Mal3nahmen, denen heute eine eher
nachrangige Bedeutung beigemessen wird. Entscheidend ist, dass alle vor-
erst zuriickgestellten MaRnahmen bei der Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans erneut aufgegriffen, diskutiert und ggf. weiterverfolgt werden.

Dartber hinaus wurden weitere Veranderungen des Liniennetzes notwen-
dig, die nicht im 1. Nahverkehrsplan des Kreises dargestellt sind. So wurden

e 12 neue Linien eingerichtet

- Neue Schnellbusverbindung im Zuge der neuen Rheinquerung A44
(Linie SB 52)

- Flankierende Maflinahmen im Nachgang zur Regiobahn-Einfiihrung
(Linien SB 85, 863)

- Linienverlangerung einer Dusseldorfer Stadtverkehrslinie auf Neus-
ser Kreisgebiet zur Ubernahme der ErschlieRungsfunktion einer ge-
strafften Regionallinie (Linie 833)

- Liniennetzanpassungen im Dormagener Stadtbus-Netz (Linien 885,
WE 1, WE 2, ALT)

- Aufsplittung von Linien mit mehreren Linienwegen auf 2 Liniennum-
mern (Ausgliederung von Fahrten der Linie 872 in Linie 877)

m Nahverkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss 2003 - 2007
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- Neueinrichtung von Linien im Zuge der Integration von Schulerver-
kehren in den Linienverkehr (Linien 865, 866)

- Neuer Anruf-Sammeltaxenverkehr in der Gemeinde Jichen

e 6 Anderungen bei Linien, fur die der 1. NVP keine Anderung vorsah
- Anpassungen im Dormagener Stadtbus-Netz (5 Malinahmen)

- Uberfiihrung der Fahrten einer unter eigener Liniennummer gefiihr-
ten Schulerverkehrslinie in andere Linien (1 MalRnahme).

Die hohe Zahl der umgesetzten Malihahmen zeigt, dass die Neuordnung
des OPNV-Liniennetzes im Rhein-Kreis Neuss trotz der schwierigen finan-
ziellen Rahmenbedingungen sehr weit vorangetrieben werden konnte und in
Teilraumen bereits vollstadndig abgeschlossen worden ist.
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Die Neuordnung von Netzstruktur und Liniennetz war der Schwerpunkt der
MaRnahmen des 1. Nahverkehrsplanes, so dass der Plan keine konkreten
Mafllnahmen in den Bereichen Haltestellenausstattung, Fahrzeugausrus-
tung und OPNV-Beschleunigung vorsah. Gleichwohl wurden punktuell
Maflnahmen wahrend der Laufzeit des 1. Nahverkehrsplans projektiert und
umgesetzt. Eine Ubersicht hierzu zeigt Bild 3-11. Entscheidend ist, dass ihre
kontinuierliche Umsetzung begonnen hat und fortgefuhrt wird.

MalRnahmenumsetzung Infrastruktur

Stadt / Gemeinde MaRnahme

Flachendeckende Neumdblierung von Haltestellen im Zuge der
Einfiihrung des Stadtbussystems (besondere Fahrplanséulen),

Stadt Dormagen 99/00 Bau von Fahrgastwetterschutzeinrichtungen an Giber 100
Haltestellenstandorten, behindertenfreundlicher Umbau aller
zentralen Haltestellenstandorte

MaRRnahmen an etwa 50 Haltestellen in 1993, im Zuge der Einfih-
rung des Stadtbussystems 1998 MalRnahmen an weiteren 20-25
Standorten

Bau einer Fahrradabstellanlage am Bf. Grevenbroich, Errichtung
Stadt Grevenbroich der Fahrradstation

Beteiligung an der Finanzierung der Bahnsteigliberdachung in
Grevenbroich-Kapellen

Einrichtung von P+R-Platzen in Grevenbroich (im Bau) und Ka-
pellen (in Planung, Realisierung in 2007)

Verschiedene Malinahmen in der Vergangenheit umgesetzt,
Gemeinde Jiichen aufgrund fehlender Finanzmittel zzt. keine weiteren Malnahmen
geplant

MaRnahmen im Zuge der Einflihrung der Stadtverkehrslinien an

SIEI REETE allen durch diese Linien bedienten Haltestellen umgesetzt

Stadt Korschenbroich Keine Mal3hahmen

Bau von Hochbahnsteigen an der Stadtbahnhaltestelle Meer-

busch-Hoterheide
Stadt Meerbusch

2 Forderantrage fur Haltestellenprogramme gestellt, jedoch we-
gen Haushaltslage des Landes zurlick gestellt

3 Bauabschnitte des OPNV-Beschleunigungsprogramms bereits
umgesetzt, 4. Abschnitt noch nicht vollstandig abgeschlossen

Stadt Neuss Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem der SWN: Aufbau bereits
1988 gestartet, weitgehend umgesetzt, eines der ersten VU in
NRW mit RBL in dieser Ausbaustufe, Pilotcharakter fur Verkehrs-
unternehmen in NRW

Gemeinde Rommerskirchen Keine MalRnahmen

Bild 3-11:  Umsetzung von MafRnahmen im Bereich Infrastruktur (Haltestellenausstat-
tung, Fahrzeugausriistung und OPNV-Beschleunigung)
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Verkehrsprognose

4 Verkehrsprognose

4.1 Entwicklung der Strukturdaten

Aus Arbeiten im Rahmen der integrierten Gesamtverkehrsplanung NRW
des Ministeriums fur Wirtschaft und Mittelstand, Energie und Verkehr
(MWMEV, heute: MVEL) des Landes NRW stehen Prognosewerte zur Struk-
turdaten- und Verkehrsentwicklung im Rhein-Kreis Neuss zur Verfligung
(Stand Mai 2002). Die erwartete Entwicklung der Strukturdaten ist fur den
Rhein-Kreis Neuss in Bild 4-1 dokumentiert. Zum Vergleich ist neben den
Werten fir den Rhein-Kreis Neuss die landesweite Entwicklung (NRW insge-

samt) aufgetragen.

Einwohner (gesamt)

0 - 5 Jahre

6 - 9 Jahre

10 - 17 Jahre

18 - 64 Jahre

> 64 Jahre
Schulplatze
Erwerbstitige
Beschiftigte (gesamt)

Land/ Forstwirtschaft

Handel/ Dienstleistungen (BIlI)

Bergbau/ verarbeitendes Gewerbe (BI/ll)

32,5%

PRW
Bild 4-1: Entwicklung der Strukturdaten im Rhein-Kreis Neuss 1998-2015
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Waéhrend landesweit bis zum Jahre 2015 mit einer Konstanz der Einwohner-
zahl (-0,6 %) gerechnet wird, sind fur den Rhein-Kreis Neuss Einwohnerge-
winne zu erwarten (+2,4 %). Besonders stark entwickelt sich die Altersgrup-
pe der Uber 64-Jahrigen (+32,5 %). Der erwartete Rickgang junger Men-
schen (unter 10 Jahre) fuhrt zu einem Rickgang der Schulplatze (-5,1 %) und
damit des Schulerverkehrs.

Die Entwicklung der Erwerbstéatigen ist leicht positiv (+2,1 %) und ent-
spricht dem Landesmittel. Dagegen wird bei der Zahl der Beschaftigten ein
Ruckgang (-4,3 %) erwartet, der im Wesentlichen auf die negative Entwick-
lung im Wirtschaftssektor I/11 (-12,3 %) zurtickzufihren ist. Da die Zahl der im
Rhein-Kreis Neuss Beschaftigten im Gegensatz zu der Zahl der Erwerbstati-
gen ricklaufig ist, ist mit einer Zunahme der Pendlerverkehre (Auspendler) zu
rechnen.

Der Zuwachs der zugelassenen Pkw im Rhein-Kreis Neuss bis zum Jahre
2015 (+13,5 %) entspricht etwa dem Landesmittel. Wahrend 1998 auf 1.000
Einwohner etwa 540 Pkw entfielen, werden fur das Jahr 2015 etwa 600 Pkw
pro 1.000 Einwohner erwartet (vgl. Bild 4-2). Die Bevdlkerung des Rhein-
Kreises Neuss bleibt damit deutlich héher motorisiert als der Landesdurch-
schnitt.

542 Pkw/ 1000E
1998 501 Pkw/ 1000E
2015 574 Pkw/ 1000E

| NRW |

Bild 4-2: Entwicklung der Motorisierung im Rhein-Kreis Neuss 1998-2015
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4.2 Entwicklung der Mobilitét

Die Mobilitat der Bevdlkerung wird ausgedriickt durch die durchschnittliche
Anzahl Fahrten pro Einwohner und Werktag. Bild 4-3 zeigt, dass die Mobi-
litdat im Rhein-Kreis Neuss insgesamt weiter steigt. Im Jahr 2015 unternimmt
jeder Einwohner des Rhein-Kreises Neuss durchschnittlich 2,92 Fahrten pro
Werktag (ohne Ful3- und Radwege).

Von der tendenziellen Entwicklung der Mobilitat kann der OPNV jedoch nicht
profitieren (unveranderte Mobilitdtsrate). Dadurch verschiebt sich der klassi-
sche Modal Split weiter zuungunsten des OPNV (MIV von 85,0 % auf
86,4 %, (OPNV: 15,0 %, 1998) (OPNV: 13,6 %, 2015).

[Fahrten/ Einwohner und Normalwerktag]

Motorisierter Verkehr 1998 :— 2,65
gesamt 2015 [ o2

Motorisierter 1908| 25
Individualverkehr
2015 [ 5>

Offentlicher 1998 |1 0,40
Personennahverkehr 2015 ] 0,40

Bild 4-3: Entwicklung der Mobilitat im Rhein-Kreis Neuss 1998-2015
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4.3 Entwicklung der Verkehrsnachfrage

Als Folge der fur den Rhein-Kreis Neuss erwarteten positiven Einwohnerent-
wicklung und steigenden (IV) bzw. stagnierenden (OPNV) Mobilitatsrate
steigt die Anzahl werktaglicher Fahrten sowohl im MIV als auch im OPNV
(vgl. Bild 4-4). Uberdurchschnittliche Zuwachse kénnen fur den Geschafts-
und Freizeitverkehr erwartet werden (MIV: + 23,9 %, OPNV: + 9,7 %). Ent-
scheidende Ursache hierfur dirfte die Altersentwicklung im Rhein-Kreis
Neuss sein, da altere Menschen eine hohere Freizeitaktivitat aufweisen als
die junge und berufstatige Bevdlkerung. In Anbetracht des hohen Motorisie-
rungsgrades der Bevoélkerung im Rhein-Kreis Neuss kénnen diese Zuwachse
fir den OPNV nur bei einem attraktiven Angebot gewonnen werden.

Der Berufs- und Ausbildungspendlerverkehr bleibt mit 59 % aller Fahrten
die tragende S&ule des OPNV. Die sinkenden Schiilerzahlen fiihren jedoch
zu einem Ruckgang der Ausbildungspendler. Gleichzeitig steigt die Zahl der
Berufspendlerinnen und -pendler. Fiir den OPNV ist damit eine verstarkte
Fokussierung des Angebotes auf die wahlfreie Bevolkerung verbunden.

Anteilswerte 2015 @ @
[%]

Fahrten (gesamt) MIV [ T /8%

OPNV Ml 2.6%
Pendlerfahrten MIV T 7.6%
OPNV I 2,0%

Versorgungsfahrten MIV :— 16,6%

opPNnv 2,7% [l

Geschéfts-/ MIV T 23.9%
Freizeitfahrten OPNV :— 9.7%

MV OPNV

Bild 4-4: Entwicklung der Verkehrsnachfrage im Rhein-Kreis Neuss 1998-2015
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Bezogen auf die raumliche Verteilung des Verkehrs bleibt der (die Kreis-
grenze Uberschreitende) Regionalverkehr von besonderer Bedeutung, und
zwar sowohl im MIV als auch im OPNV. Rund zwei Drittel aller werktaglichen
Fahrten finden im Regionalverkehr statt und tberschreiten die Kreisgrenze
(vgl. Bild 4-5). Die grol3eren Nachfragezuwachse entfallen aber insgesamt
auf den Orts- und Nachbarortsverkehr innerhalb des Rhein-Kreises Neuss.
Im OPNV bleiben die Zuwéachse im Orts-/Nachbarortsverkehr dagegen hinter
den Zuwéachsen im Regionalverkehr zurtick. Diese Entwicklung muss bei der
Angebotsgestaltung im OPNV beriicksichtigt werden.

Anteilswerte 2015
[%]

Regionalverkehr - 12,5%
Orts-/Nachbarortsverkehr [ 13,9%

MIV Regionalverkehr [N 13,9%
Orts-/Nachbarortsverkehr :— 16,8%

Regionalverkehr [Tl 3.2%

OPNV Orts-/Nachbarortsverkehr ] 1,8%
MV OPNV
Bild 4-5: Entwicklung der raumlichen Verteilung des Verkehrs im Rhein-Kreis Neuss
1998-2015
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5 Malnahmenprogramm

5.1 Ubersicht

Das Malinahmenprogramm bildet die Grundlage fir die kurzfristige Weiter-
entwicklung des OPNV im Rhein-Kreis Neuss in den kommenden Jahren
bis zum Jahr 2007. Das Programm ist getragen von dem Gedanken der Kon-
solidierung im Sinne einer betriebswirtschaftlichen Optimierung des Leis-
tungsangebotes. Aus einem Vergleich von Angebot und Nachfrage ergeben
sich Hinweise auf mogliche Angebotsanpassungen dort, wo die Angebotsnut-
zung sehr gering oder ggf. nicht vorhanden ist. Dabei soll gleichwohl die er-
reichte Angebotsqualitdt moglichst weitgehend erhalten bleiben. Umgekehrt
wird in Raumen mit hoher Fahrgastnachfrage oder bei Verdnderungen der
Verkehrsstrome eine sachgerechte Anpassung des Leistungsangebots ange-
strebt. In den folgenden Teilkapiteln wird das Malinahmenprogramm n&her
erlautert.

5.2 MalBnahmenprogramm im SPNV

Das Malnahmenprogramm im SPNV des zustandigen Aufgabentragers
Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr wird nachrichtlich aufgefiihrt,
sofern es den Rhein-Kreis Neuss betrifft.

Zum Fahrplanwechsel am 15.12.2002 wird die 2. Stufe des Integralen Takt-
fahrplans in Nordrhein-Westfalen (ITF Il) umgesetzt. Das erarbeitete Fahr-
plankonzept ist eine Weiterentwicklung der 1998 in NRW eingefihrten ITF-
Systematik und erlaubt modular aufbauende Verbesserungen bei einer weite-
ren Aufstockung des Zugkilometerkontingents, dessen Finanzierung gesi-
chert ist. FUr den Rhein-Kreis Neuss ergeben sich die in Bild 5-1 aufgefiihrten
Mafinahmen hinsichtlich des Leistungsangebots im SPNV.
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Linie

RE 4

RE 8

RE 13

RB 27

RB 38

Bild 5-1:

Integraler Taktfahrplan NRW - Stufe Il (ITF II)

Wupper-Express

Rhein-Erft-

Express

Maas-Wupper-
Express

Rhein-Erft-Bahn

Erft-Bahn

Laufweg

Aachen - Mdnchengladbach -
Neuss - Dusseldorf - Hagen -
Dortmund

Ménchengladbach - Greven-
broich - KéIn - Troisdorf -
Koblenz

Venlo - Mdnchengladbach -
Neuss - Dusseldorf - Hagen -
Hamm

Ménchengladbach - Greven-
broich - Kéln - Troisdorf -
Koblenz

Dusseldorf - Neuss - Greven-
broich - Horrem - KéIn

MafRnahme

Endpunkt verandert (Dortmund anstelle
Hamm, vgl. RE 13)

Laufweg verkirzt um Abschnitt Venlo - Mon-
chengladbach (vgl. RE 13)

Angebot von 6 Zugpaaren auf 60-Minuten-Takt
ausgeweitet

Stellt zusammen mit RE 4 30-Min.-Takt im
Abschnitt Monchengladbach - Dusseldorf her

Ubernimmt Verkehrsaufgaben des RE 4 im
Abschnitt Hagen - Hamm und des RE 8 im
Abschnitt Venlo - Ménchengladbach

Ersetzt RE-Linie 18 mit gleichem Laufweg, halt
an allen Bahnhofen zwischen Ménchenglad-
bach und Kdéln

Stellt zusammen mit RE 8 30-Minuten-Takt im
Abschnitt Monchengladbach - KéIn her

Laufweg verlangert von Neuss nach Dissel-
dorf und von Horrem nach Koéln (bisher nur in
der HVZ) im 60-Minuten-Takt

Kurzlaufer verdichten das Angebot im Ab-
schnitt Grevenbroich - Neuss zu 30-Minuten-
Takt

Weitere Verstarkerziige Grevenbroich - Neuss
verkehren in der HVZ

ITF-Knoten in Grevenbroich eingerichtet (Um-
steigebeziehungen zwischen RE 8/RB 27 und
RB 38)

Maflnahmen im Leistungsangebot des SPNV - ITF-MalRnahmen 2002

Der ZzV VRR hat darUber hinaus fir die Fortschreibung des Integralen
Taktfahrplans bis 2006 folgende MalRhahmen vorgeschlagen, die den
Rhein-Kreis Neuss betreffen:

e RE 8: Ruckverlangerung tber Ménchengladbach hinaus nach Venlo

e RE 9: Verstarkungszige zwischen Krefeld, Neuss und KoIn in der HVZ

e RB 38: 30-Minuten-Takt zwischen Grevenbroich und Dusseldorf
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Erganzend sind im Sachstandsbericht zum NVP des ZV VRR folgende
SPNV-Infrastrukturmafnahmen im Rhein-Kreis Neuss aufgefihrt:

e Neuss-Allerheiligen: Der neue Haltepunkt an der S-Bahnlinie S 11 be-
findet sich im Bau. Die Inbetriebnahme ist fir Dezember 2003 (Beginn
des Jahresfahrplans 2004) vorgesehen.

e Grevenbroich: Die Verlangerung des Bahnsteigtunnels mit neuer rick-
seitig angeordneter P+R- und B+R-Anlage befindet sich im Bau. Die
Planung sieht die Installation von Aufziigen vor. Die Umbaumal3nahmen
sollen im Jahr 2003 abgeschlossen werden.

e Meerbusch-Osterath: Die Beseitigung des schienengleichen Zugangs
und die Bahnsteigaufthhung auf 76 cm wird zurzeit von der DB vorbe-
reitet. Baubeginn ist in der 1. Jahreshélfte 2003.

5.3 MaRnahmenprogramm im OPNV

5.3.1 Ubersicht

Das MaRnahmenprogramm im OPNV stellt die relevanten MaBnahmen zur
kurzfristigen Weiterentwicklung des straRengebundenen OPNV (Stadt-
/StraRenbahn sowie Bus) im Rhein-Kreis Neuss bis zum Jahr 2007 dar und
berticksichtigt das MalRBhahmenprogramm im SPNV. Die Maflihahmen sind
unterteilt nach den kreisangehérigen Kommunen des Rhein-Kreises Neuss.
Die Darstellung wird ergdnzt durch eine synoptische Maflinahmenubersicht
(Bild 5-2) sowie eine grafische Darstellung der Mal3nahmen, d.h. Liniennetz
der Nahverkehrslinien (Bild 5-3).

5.3.2 Stadt Dormagen
5.3.2.1 Vorbemerkung
Nach Einfiihrung des Stadtbussystems in der Stadt Dormagen im Jahr 1997

stehen nach umgesetzter Systemkonsolidierung zurzeit keine konkreten
MaRnahmen zur Weiterentwicklung des lokalen OPNV an.
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5.3.2.2 Einstellung der Linie 876 wegen geringer Fahrgastnachfrage

e MalRnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

e Realisierung:

e Abstimmung:

Einstellung der Schulerverkehrs-Linie 876 Pulheim-
Stommelerbusch - Koéln-Esch - Dormagen-Hacken-
broich wegen geringer Fahrgastnachfrage

BVR

Mit Bezug auf die VRR-Finanzierungsgrundlage sieht
die BVR ein Konsolidierungskonzept vor, dass u.a. die
Einstellung von Linien umfasst. Die Linie 876 dient der
Beforderung von Schiilern aus der Stadt Pulheim und
der Stadt Koln nach Dormagen-Hackenbroich. Da die
Nachfrage der Linie gering ist und fur die betroffenen
Schiler zumutbare Ersatzverbindungen bestehen, be-
steht aus Sicht der Stadt Dormagen kein Erfordernis fur
den Weiterbetrieb dieser Linie. Eine Beibehaltung des
bisherigen Leistungsangebotes durch Ubernahme der
ungedeckten Kosten lasst die Haushaltssituation der
Kommune zzt. nicht zu.

kurzfristig (Jahresbeginn 2003)

benachbarter Aufgabentrager, Abstimmungsbedarf

5.3.2.3 Leistungsricknahmen von Fahrten auf BVR-Linien

e MalRnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

Reduzierung des Fahrtenangebots auf den Linien 873
Neuss - Dormagen-Gohr, 874 Neuss - Dormagen-Gohr
und 875 Neuss - Dormagen (Reduzierung des Leis-
tungsangebots der betreffenden Linien um 2 - 8 %)

BVR

Mit Bezug auf die VRR-Finanzierungsgrundlage sieht
die BVR ein Konsolidierungskonzept vor, dass u.a. die
Reduzierung des Fahrtenangebots umfasst. Eine Bei-
behaltung des bisherigen Leistungsangebotes durch
Ubernahme der ungedeckten Kosten lasst die Haus-
haltssituation der Kommune zzt. nicht zu.
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e Realisierung:

e Abstimmung:

kurzfristig (Jahresbeginn 2003)

nachbarortlich, Abstimmungsbedarf

5.3.3 Stadt Grevenbroich

5.3.3.1 Leistungsriucknahmen von Fahrten auf BVR-Linien

e MalRnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

e Realisierung:

e Abstimmung:

Reduzierung des Fahrtenangebots auf den Linien 869
Neuss - Grevenbroich, 873 Neuss - Dormagen-Gohr (-
Dormagen), 874 Neuss - Dormagen-Gohr (- Rommers-
kirchen), 877 Neuss - Grevenbroich-Langwaden, 878
Grevenbroich - Neuss-Stiuttgen, 891 Grevenbroich-
Neurath - Grevenbroich-Kapellen, Linienwegverkdr-
zung der Linien 871 Grevenbroich - Dormagen, 892
Grevenbroich - Rommerskirchen-Villau und 893 Gre-
venbroich - Grevenbroich-Kapellen (Reduzierung des
Leistungsangebots der betreffenden Linien um ca.
75.000 km/a)

BVR

Mit Bezug auf die VRR-Finanzierungsgrundlage sieht
die BVR ein Konsolidierungskonzept vor, dass u.a. die
Reduzierung des Fahrtenangebots umfasst. Eine Bei-
behaltung des bisherigen Leistungsangebotes durch
Ubernahme der ungedeckten Kosten lasst die Haus-
haltssituation der Kommune zzt. nicht zu. Die Stadt
Grevenbroich hat in ihrem VEP 2003 dokumentiert,
dass sie fur die Zukunft eine Ruckkehr zum bisherigen
Angebotsstand anstrebt, sofern die Haushaltssituation
dies zulasst.

kurzfristig (Jahresbeginn 2003)

nachbarortlich, Abstimmungsbedarf
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5.3.3.2 OPNV-Anbindung des Entwicklungsgebietes , Hundert Morgen*

MaRRnahme:

Veranlasser:

Hintergrund:

Realisierung:

Abstimmung:

Einbeziehung des Entwicklungsgebietes ,Hundert Mor-
gen*“ in Grevenbroich-Kapellen in den Linienverlauf der
Linie 870 Neuss - Jichen

Stadt Grevenbroich

Der 1. Bauabschnitt eines neuen Wohngebiets mit 700
Wohneinheiten wird ca. 2007 fertig gestellt und soll
durch eine neue Haltestelle an die Linie 870 angebun-
den werden.

kurzfristig (nach ErschlieBung des Entwicklungsgebie-
tes ,Hundert Morgen®)

lokal, Prifung durch Kommune

5.3.3.3 Anregung zur Einrichtung eines Burgerbusverkehrs

MaRnahme:

Veranlasser:

Hintergrund:

Zeitraum:

Abstimmung:

Anregung zur Einrichtung einer Burgerbuslinie im
Raum Neukirchen

Stadt Grevenbroich

Es bestehen Anregungen zur Einrichtung einer Burger-
buslinie im Raum Neukirchen, ggf. auch in anderen
Stadtteilen. Es bestehen noch keine Planungen zum
Linienverlauf oder der Fahrplangestaltung (Bedienung).

langfristig

lokal, Prufung durch Kommune
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5.3.3.4 Einstellung der Linie 975 zwischen Grevenbroich und Bedburg

e MalRnahme: Einstellung der Linie 975 im Abschnitt Grevenbroich -
Bedburg aufgrund der schienenparallelen Fiihrung

Veranlasser: REVG / Erftkreis

Hintergrund: Die Linie verkehrt mit wenigen Fahrtenpaaren zu Zwe-
cken der Schulerbeférderung zwischen dem Erftkreis
und Schulstandorten in Grevenbroich. Eine Einstellung
der Linie wird u.a. durch den Erftkreis angestrebt, so-
fern eine tarifliche Gleichstellung der Buslinie und der
der parallelen SPNV-Verbindung gewahrleistet ist.

Realisierung:  kurz- bis mittelfristig (abh&ngig von der tariflichen Ent-
wicklung des VRR/VRS-Tarifs)

Abstimmung:  benachbarter Aufgabentrager, Abstimmungsbedarf

5.3.4 Gemeinde Jichen

5.3.4.1 Uberpriufung der Nachfrage in Tagesrandlagen

e Malinahme: Uberprifung der Nachfragesituation der Linien 870
Neuss - Juchen, 097 Monchengladbach - Jichen und
098 Grevenbroich - Jichen in Tagesrandlagen auf der
Grundlage aktueller Erhebungsergebnisse und ggf.
Auslegung von nur unzureichend besetzten Fahrten

Veranlasser: Gemeinde Jichen

Hintergrund: Die Gemeinde Jiichen strebt die Uberpriifung der
Nachfragesituation in Tagesrandlagen an, um ggf. nicht
oder nur sehr unzureichend nachgefragte Fahrten aus-
zulegen. Grundlage hierflr ist das Vorliegen aktueller
Erhebungsergebnisse.

Realisierung:  kurzfristig

Abstimmung:  nachbarértlich, Abstimmungsbedarf
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5.3.4.2 ErschlieBung der Umsiedlungsstandorte

e Malnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

e Realisierung:

e Abstimmung:

Einbeziehung der Umsiedlungsstandorte Neuotzenrath,
Neuholz, Neuspenrath in den Linienverlauf der Linie
097 Monchengladbach - Juchen, Einstellung des Linie-
nastes Juchen - Otzenrath (Bedienung der Altstandor-
te) sowie des Anruf-Sammeltaxenverkehrs (AST) von
Otzenrath in den Kreis Heinsberg

Gemeinde Jichen / Fa. Gerresheim

Die Umsiedlungsstandorte befinden sich zurzeit in der
Umsetzungsphase (Hochbau von Wohnh&usern etc.).
Konzepte zur Anbindung der Umsiedlungsstandorte
wurden im Auftrag der Gemeinde Jichen erstellt und
werden umgesetzt, sobald die OPNV-Nachfrageent-
wicklung dies erfordert. Da von einer zigigen Umsied-
lung und gleichzeitigem Abbruch der Wohnbebauung
an den Altstandorten bis zum Jahr 2006 ausgegangen
werden kann, kann nach einer Ubergangsphase mit
Bedienung der Alt- und Umsiedlungsstandorte die Be-
dienung der Altstandorte aufgelassen werden.

kurzfristig (bis 2006)

lokal, Prufung durch Kommune

5.3.4.3 Einbeziehung weiterer Schulstandorte in Schulerverkehrslinien

e MalRnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

Einbeziehung von Schulstandorten in der Gemeinde
Juchen (Grund- und weiterfihrende Schulen) in den
Linienverlauf der Linien 091 und 099 bzw. in neue Linie
090

Gemeinde Jichen

Beide Linien dienen derzeit der Schulerbeférderung
von Jichener Schilern zu Schulstandorten in den
Nachbarkommunen. Im Zuge des Aufbaus neuer
Schulstandorte in der Gemeinde Jichen kommt es zu
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e

e Realisierung:

e Abstimmung:

umfangreichen Verdnderungen sowohl der Schulland-
schaft als auch der Schilerstome. In diesem Zusam-
menhang ordnet die Gemeinde Jiuchen ihren innerge-
meindlichen Schiilerverkehr zu vorhandenen und neu-
en Schulstandorten neu, so dass zusatzliche Ver-
kehrsaufgaben fir die Linien 091 und 099 entstehen.
Mittelfristig entfallt jedoch die Notwendigkeit, beide Li-
nien in die Nachbargemeinden zu fihren.

kurzfristig (Sommer 2003)

lokal, Prifung durch Kommune

5.3.4.4 AST-Verkehr im nérdlichen Gemeindegebiet

e MalRnahme:

Veranlasser:

Hintergrund:

Realisierung:

Abstimmung:

5.3.5 Stadt Kaarst

Weiterentwicklung des Anruf-Sammeltaxenverkehrs
Gemeinde Juchen

Zur Verbesserung der Erschliel3ungssituation wurde im
nordlichen Gemeindegebiet kurzfristig ein AST-Verkehr
eingerichtet. Die Gemeinde Jlchen prift eine Weiter-
entwicklung des AST-Verkehrs hinsichtlich der
Tarifierung, Veroffentlichung in den VRR-
Fahrplanunterlagen etc.

kurzfristig

lokal, Prufung durch Kommune

5.3.5.1 Einstellung der Linie SB 86

e MalRnahme:

e Veranlasser:

Einstellung der Schnellbuslinie SB 86 Kaarst - Viersen
wegen geringer Fahrgastnachfrage, Ausweitung der
Bedienung der parallelen Linie 862 wahrend der HVZ
zur Kompensation

BVR
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e Hintergrund:

e Realisierung:

e Abstimmung:

Mit Bezug auf die VRR-Finanzierungsgrundlage sieht
die BVR ein Konsolidierungskonzept vor, dass u.a. die
Einstellung von Linien umfasst. Eine Beibehaltung des
bisherigen Leistungsangebotes durch Ubernahme der
ungedeckten Kosten lasst die Haushaltssituation der
Kommune zzt. nicht zu.

kurzfristig (Jahresbeginn 2003)

benachbarter Aufgabentrager, Abstimmungsbedarf

5.3.5.2 Leistungsricknahmen auf Stadtbuslinien

e Malnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

Verkirzung des Linienwegs der Linie 860 um den Ab-
schnitt Buttgen Bf - Buttgen Berliner Platz bei Fahrten
zwischen Kaarst und Buttgen, Einstellung der Linie 861
wegen geringer Fahrgastnachfrage

BVR

Mit Einfuhrung der Regiobahn wurde die lokale Er-
schlieBung der Stadt Kaarst durch die Einfihrung von 2
Stadtbuslinien (Linien 860 und 861 im 20’-Grundtakt)
neu geordnet. In der Folge stellte sich jedoch eine ge-
ringe Inanspruchnahme der beiden Linien sowie nur
eine eingeschrankte Bedeutung als Zubringer zur Re-
giobahn ein, so dass die Stadt Kaarst bereits eine gu-
tachterliche Uberpriifung zur Einfiihrung flexibler Be-
triebsformen im Korridor der Linie 861 in Auftrag gege-
ben hat. Das mit Bezug auf die VRR-Finanzierungs-
grundlage  kurzfristig  anstehende  BVR-Konsoli-
dierungskonzept steht im zeitlichen Widerspruch zur
geplanten zeitnahen Umsetzung der Gutachter-
Vorschlage. Die Stadt Kaarst beabsichtigt daher, kurz-
fristig die gesamte lokale OPNV-ErschlieBung zu tber-
planen (inkl. Einsatz von flexiblen Betriebsformen), die
Auswirkungen auf weitere Buslinien auf Kaarster
Stadtgebiet haben wird (Linien SB 51, 851, 852).
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e Realisierung:

e Abstimmung:

kurzfristig (Jahresbeginn 2003)

lokal, Prifung durch Kommune

5.3.5.3 Neueinfuhrung einer Schnellbuslinie Willich - Kaarst

e Malnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

e Realisierung:

e Abstimmung:

Neue Linie als Schnellbus SB "E" Willich-Minchheide -
Kaarster See zur Anbindung der Stadt Willich an die S-
Bahn-Linie S 28 (Regiobahn)

Kreis Viersen (Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen
GmbH)

Durch Wegfall der SB 86 verschlechtert sich die Anbin-
dung der Stadt Willich an den Rhein-Kreis Neuss und
an Dusseldorf. Aus diesem Grund schlagt der Kreis
Viersen die Einrichtung einer neuen Schnellbuslinie
vor. Die Linie mit einem etwa stindlichen Angebot
wahrend der HVZ/NVZ fuhrt zu umfangreichen Leis-
tungsmehrungen im Rhein-Kreis Neuss gegeniber
dem Einsparungskonzept der BVR. Aufgrund der aktu-
ellen Haushaltssituation der betroffenen Stadt Kaarst
sowie der geringen verkehrlichen Bedeutung der Linie
fur die Kaarster Bevolkerung ist eine Einrichtung der
Linie nur aufwandsneutral fur die Stadt Kaarst moglich.

kurzfristig (vorbehaltlich der Klarung der Finanzierung
zusatzlicher Betriebsleistungen im Rhein-Kreis Neuss)

benachbarter Aufgabentréager, héherer Abstimmungs-
bedarf
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5.3.6 Stadt Korschenbroich

5.3.6.1 Leistungsricknahmen von Fahrten auf BVR-Linien

e MalRnahme:

Veranlasser:

Hintergrund:

Realisierung:

Abstimmung:

Reduzierung des Fahrtenangebots auf der BVR-Linie
096 Kleinenbroich - Steinforth - Rubbelrath wegen ge-
ringer Fahrgastnachfrage

BVR

Mit Bezug auf die VRR-Finanzierungsgrundlage sieht
die BVR ein Konsolidierungskonzept vor, dass u.a. die
Reduzierung des Fahrtenangebots umfasst. Eine Bei-
behaltung des bisherigen Leistungsangebotes durch
Ubernahme der ungedeckten Kosten lasst die Haus-
haltssituation der Kommune zzt. nicht zu.

kurzfristig (Jahresbeginn 2003)

nachbarortlich, Abstimmungsbedarf

5.3.7 Stadt Meerbusch

5.3.7.1 Neue Stadtbahn-Linie U 81 D-Messe - Neuss-Rheinparkcenter

e Malnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

Bau einer neuen Stadtbahnlinie U 81 Dusseldorf-
Messe - Lorick - Meerbusch-Buderich Sud - Neuss-Am
Kaiser - Neuss Mitte - Neuss-Rheinparkcenter auf teil-
weise neuer Trasse im Zuge der neuen Stadtbahn-
Rheinquerung D-Messe - Lorick

Stadt Disseldorf / Stadt Neuss

Die Stadt Dusseldorf verfolgt den Bau einer neuen
Stadtbahn-Rheinquerung zwischen Dusseldorf-Messe
und Lorick. Im Zuge dieser Querung wird der Bau einer
neuen Stadtbahntrasse zwischen Disseldorf-Messe
und Dusseldorf-Am Handweiser verfolgt. Mittelfristig ist

Nahverkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss 2003 - 2007



Maflnahmenprogramm

81

e Realisierung:

e Abstimmung:

geplant, die Strecke in 0Ostlicher Richtung bis zum
Flughafen Dusseldorf zu verlangern.

kurz- bis mittelfristig (Realisierung nicht vor 2006)

benachbarter Aufgabentréager, héherer Abstimmungs-
bedarf; seitens der Stadt Disseldorf erfolgt eine Ab-
stimmung der konkreten Linienkonzeption mit den be-
troffenen Aufgabentragern und Stadten rechtzeitig im
Rahmen der Umsetzung des Vorhabens

5.3.7.2 Neuordnung des Stadtbahnnetzes

e Malnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

e Realisierung:

Geranderte Linienfihrung der U 74 Dusseldorf - D-
Lorick - Meerbusch-Buderich Sud - D-Handweiser -
Neuss (anstelle nach Meerbusch-Goérgesheide), Ver-
langerung der U 78 Uber neue Rheinquerung bis Meer-
busch-Gdrgesheide, ggf. Krefeld

Stadt Disseldorf

Die Stadt Dusseldorf verfolgt den Bau einer neuen
Stadtbahn-Rheinquerung zwischen Dusseldorf-Messe
und Lorick. Im Zuge dieser Querung ist eine Neuord-
nung des Stadtbahnnetzes mit Auswirkungen auf die
OPNV-ErschlieRung der Stadt Meerbusch verbunden.
Die Stadt Meerbusch fordert die Beibehaltung der heu-
tigen Verkehrs- und Verbindungsfunktionen der Stadt-
bahnstrecken zwischen Diusseldorf Hbf und Meer-
busch-Gdrgesheide bei gleichzeitiger Beibehaltung der
heutigen Bedienungshaufigkeiten.

kurz- bis mittelfristig (Realisierung nicht vor 2006)
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e Abstimmung:

benachbarter Aufgabentrdger, hoherer Abstimmungs-
bedarf. Die im Zusammenhang mit der neuen Rhein-
guerung geplanten Anpassungen im Stadtbahnnetz,
die auch im NVP 2002 - 2007 der Landeshauptstadt
Dusseldorf dokumentiert sind, stehen noch nicht ab-
schlieBend fest. Seitens der Stadt Disseldorf erfolgt
eine Abstimmung der konkreten Linienkonzeption
rechtzeitig im Rahmen der Umsetzung des Vorhabens.

5.3.7.3 Leistungsricknahmen auf Stadtbuslinien

e Malnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

e Realisierung:

e Abstimmung:

Neuordnung des Ilokalen Bedienungsangebotes im
Stadtteil Buderich wegen geringer Fahrgastnachfrage
auf der Linie O38

Stadt Meerbusch

Mit dem 1. Nahverkehrsplan 1997 wurde die lokale Er-
schlieBung der Stadt Meerbusch durch die Einfihrung
von 3 Stadtbuslinien (832, 839 und O38) neu geordnet.
In der Folge stellte sich heraus, dass auf der Linie O38
nur eine geringe Fahrgastnachfrage mit Ausnahme des
Schilerverkehrs zu Schulstandorten (Gesamtschule,
Mataré-Gymnasium) besteht. Die Linie wurde aus die-
sem Grund bereits an Wochenenden auf eine TaxiBus-
Bedienung umgestellt. Da das Fahrgastaufkommen
nach wie vor gering ist, beabsichtigt die Stadt Meer-
busch daher, die lokale Erschliel3ung im Stadtteil Blide-
rich zu Uberprufen und neu zu ordnen.

kurzfristig (Fahrplanwechsel 2004)

lokal, Prifung durch Kommune, ggf. nachbarértlich
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5.3.8 Stadt Neuss
5.3.8.1 Vorbemerkung

Die Stadt Neuss stellt zurzeit einen Verkehrsentwicklungsplan auf, der zu
umfangreichen Veranderungen des stadtischen und ggf. regionalen OPNV-
Netzes fuhren wird. Die Nahverkehrsplanung des Kreises berucksichtigt bei
der Forschreibung des NVP soweit moglich den Planungs- und Sachstand
des VEP. Daruber hinaus stehen Malinahmen des NVP, die die Stadt Neuss
betreffenden, unter dem Vorbehalt der Aussagen des VEP. Etwaige planeri-
sche Uberlegungen des VEP der Stadt Neuss, die Auswirkungen auf das re-
gionale OPNV-Netz haben, sind im Zuge der weiteren Fortschreibung der
Nahverkehrsplanung des Rhein-Kreises Neuss abzustimmen.

5.3.8.2 Neue Stadtbahn-Linie U 81 D-Messe - Neuss-Rheinparkcenter

e Malinahme: Bau einer neuen Stadtbahnlinie U 81 Dusseldorf-
Messe - Lorick - Meerbusch-Buderich Sid - Neuss-Am
Kaiser - Neuss Mitte - Neuss-Rheinparkcenter auf teil-
weise neuer Trasse im Zuge der neuen Stadtbahn-
Rheinquerung D-Messe - Ldrick

e Veranlasser: Stadt Disseldorf / Stadt Neuss

e Hintergrund: Die Stadt Dusseldorf verfolgt den Bau einer neuen
Stadtbahn-Rheinquerung zwischen Dusseldorf-Messe
und Lorick. Im Zuge dieser Querung wird der Bau einer
neuen Stadtbahntrasse zwischen Dusseldorf-Messe
und Dusseldorf-Am Handweiser verfolgt, die auf Neus-
ser Stadtgebiet in den Entwicklungsbereich ,Hamm-
feld* (mit Endpunkt Neuss-Rheinparkcenter) weiterge-
fuhrt werden soll. Mittelfristig ist geplant, die Strecke in
Ostlicher Richtung bis zum Flughafen Dusseldorf zu
verlangern.

e Realisierung:  kurz- bis mittelfristig (Realisierung nicht vor 2006)
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e Abstimmung:

benachbarter Aufgabentrdger, hoherer Abstimmungs-
bedarf; seitens der Stadt Dusseldorf erfolgt eine Ab-
stimmung der konkreten Linienkonzeption mit den be-
troffenen Aufgabentragern und Stadten rechtzeitig im
Rahmen der Umsetzung des Vorhabens

5.3.8.3 Anbindung des S-Bahnhaltepunkts Allerheiligen

e Malnahme:

e Veranlasser:

e Hintergrund:

e Realisierung:

e Abstimmung:

Neueinfuhrung einer Buslinie Rosellerheide - Rosellen
- Allerheiligen - Allerheiligen S - Elvekum - Stittgen -
Uedesheim zur  Anbindung des neuen S-
Bahnhaltepunkts Allerheiligen (Arbeitstitel Linie 850)

Stadt Neuss

Durch die Inbetriebnahme des S-Bahnhaltepunktes
Neuss-Allerheiligen wird eine Anpassung des Busnet-
zes im Neusser Suden erforderlich. Die neue Linie ver-
bindet groRe Wohngebiete sowie das neue Gewerbe-
gebiet TucherstraRe unmittelbar mit der S-Bahn und
kann fahrplantechnisch exakt auf die S-Bahn am Hal-
tepunkt Allerheiligen abgestimmt werden. Die Busnetz-
anpassungen stehen darlber hinaus in Zusammen-
hang mit dem Bau der OPNV-Trasse im Zuge der Ent-
wicklungsmalinahme ,Allerheiligen®.

kurzfristig (in Abhangigkeit von der Inbetriebnahme des
S-Bahnhaltepunkts, der Fertigstellung der OPNV-
Trasse im Zuge der Entwicklungsmal3nahme ,Allerhei-
ligen“ sowie der Aussagen des VEP Stadt Neuss)

lokal, Prifung durch Kommune
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5.3.8.4 Linienwegveranderungen aufgrund Dezentralisierung des ZOB

e MalRnahme: Verlangerung des Linienwegs der Linie 830 Meer-
busch-Lank - Neuss um den Abschnitt Neuss Mitte -
Neuss-Stadthalle, Verlangerung des Linienwegs der
Linie 874 Neuss - Dormagen-Gohr um den Abschnitt
Neuss Mitte - Neuss-Rheinpark-Center, Verlangerung
des Linienwegs der Linien 870 Neuss - Juchen, 872
Neuss - Rommerskirchen, 873 Neuss - Dormagen-
Gohr, 875 Neuss - Dormagen bzw. 877 Neuss - Gre-
venbroich-Langwaden um den Abschnitt Neuss Mitte -
Neuss Hbf

Veranlasser: Stadt Neuss

Hintergrund: Mit der Aufgabe des Busbahnhofs in Neuss wird eine
Ruckverlangerung verschiedener Linien erforderlich,
um die Linien an einen geeigneten Endpunkt zu fuhren.

Realisierung:  kurzfristig (Jahresbeginn 2003)

Abstimmung:  lokal

5.3.8.5 Leistungsriucknahmen von Fahrten auf BVR-Linien

e MalRnahme: Reduzierung der Linie SB 85 Neuss-Neusserfurth -
Dusseldorf auf 60'-Grundtakt wahrend der NVZ wegen
geringer Fahrgastnachfrage, Reduzierung des Fahr-
tenangebots auf den Linien 864 Neuss - Modnchen-
gladbach-Giesenkirchen, 869 Neuss - Grevenbroich,
873 Neuss - Dormagen-Gohr, 874 Neuss - Dormagen-
Gohr und 875 Neuss - Dormagen (Reduzierung des
Leistungsangebots der betreffenden Linien um ca.
10 %)

e Veranlasser: BVR
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e Realisierung:

e Abstimmung:

Hintergrund:

Mit Bezug auf die VRR-Finanzierungsgrundlage sieht
die BVR ein Konsolidierungskonzept vor, dass u.a. die
Reduzierung des Fahrtenangebots umfasst. Eine Bei-
behaltung des bisherigen Leistungsangebotes durch
Ubernahme der ungedeckten Kosten lasst die Haus-
haltssituation der Kommune zzt. nicht zu. Durch die
Aufstellungsarbeiten zum VEP ergeben sich vsl. weite-
re Veranderungen im Busnetz der Stadt Neuss, so
dass die Planungsaussagen zu den BVR-Linien im Zu-
ge der weiteren Fortschreibung der Nahverkehrspla-
nung des Rhein-Kreises Neuss zu einem spateren
Zeitpunkt abzustimmen sind.

kurzfristig (kein Zeithorizont)

nachbarortlich, Abstimmungsbedarf

5.3.9 Gemeinde Rommerskirchen

5.3.9.1 Uberprifung der Nachfrage in Tagesrandlagen

MaRnahme:

Veranlasser:

Hintergrund:

Realisierung:

Abstimmung:

Uberpriifung der Nachfragesituation der Linien 871
Grevenbroich - Rommerskirchen - Dormagen und 872
Neuss - Rommerskirchen in Tagesrandlagen auf der
Grundlage aktueller Erhebungsergebnisse und ggf.
Auslegung von nur unzureichend besetzten Fahrten

Gemeinde Rommerskirchen

Die Gemeinde Rommerskirchen strebt die Uberpriifung
der Nachfragesituation in Tagesrandlagen an, um ggf.
nicht oder nur sehr unzureichend nachgefragte Fahrten
auszulegen. Grundlage hierfur ist das Vorliegen aktuel-
ler Erhebungsergebnisse.

kurzfristig

nachbarortlich, Abstimmungsbedarf
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5.3.10 MaBhahmenubersicht

Die MaRnahmenibersicht in Bild 5-2 stellt synoptisch alle OPNV-Linien im
Rhein-Kreis Neuss sowie die ggf. die Linie betreffenden kurzfristigen
MaRnahmen zur Weiterentwicklung des OPNV (Zeitraum 2003 - 2007) dar.
Das MalRBhahmenprogramm unterscheidet nach MalRnahmen bzgl.

e Linienverlauf
Angabe aller durch die Linie bedienten Stadt- bzw. Gemeindeteile, Orte
aullerhalb des Rhein-Kreises Neuss sind nur auszugsweise angegeben
und beispielhaft zu verstehen,

e Netz
Unter der Rubrik Netz sind MaRnahmen zur Veranderung des Linien-
verlaufs einer Linie aufgefihrt.

e Bedienung
Angabe von geplanten Veranderungen der Bedienungshaufigkeit einer
Linie. Angegeben ist jeweils der Grundtakt, d.h. das Grundraster der
Bedienung, dass in der Nebenverkehrszeit an Montagen - Freitagen
angeboten wird, dartiber hinaus ist eine ggf. haufigere Bedienung wah-
rend der Hauptverkehrszeit oder eine ggf. seltenere Bedienung in der
Schwachverkehrszeit abhéngig von der konkreten Liniennachfrage zu
gestalten ,

e Realisierung
Sofern ein Realisierungszeitpunkt der MaRnahme (z. B. aufgrund exter-
ner Randbedingungen) erkennbar ist, wird der voraussichtliche Zeit-
punkt der Umsetzung angegeben,

e Anmerkungen
Zusammenfassung linienbezogener Besonderheiten (z. B. Linie ver-
kehrt abschnittsweise nur zu Zwecken der Schulerbeférderung) oder
optionaler MaRnahmen, die nicht unmittelbar Bestandteil des Mal3nah-
menprogramms dieses Nahverkehrsplans sind.

Eine grafische Darstellung des MaRnahmenprogamms (Liniennetz) ist in
Bild 5-3 enthalten.
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<Bild liegt diesem Entwurf im Format A3 separat bei>

Bild 5-3: Plan der Nahverkehrslinien - MalBnahmenprogramm 2003-2007
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5.4 MalBnahmenprogramm Infrastruktur

Maflinahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur betreffen die
e Haltestellenausstattung,
e Fahrzeugausristung,

e OPNV-Beschleunigung.

Schwerpunkt des vorliegenden Nahverkehrsplans ist die Konsolidierung der
Netzstruktur und Linienbedienung. Die weitere Verbesserung der OPNV-
Infrastruktur wird weiter verfolgt, jedoch sind der Umsetzung eines Infrastruk-
turprogramms enge finanzielle Grenzen gesetzt vor dem Hintergrund der

e aktuellen Haushaltssituation der Stadte und Gemeinden,

e Mehrbelastungen der kreisangehoérigen Stadte und Gemeinden auf-
grund der Neuregelung der Ausgleichsbetrage fur BVR-Leistungen zum
01.01.2003,

e bereit gestellten Finanzmittel des Landes zur OPNV-Infrastruktur-
forderung.

Mafllnahmen zur Verbesserung der Haltestellenausstattung sowie zur
OPNV-Beschleunigung gehen in der Regel auf Aktivitaiten der Stadte und
Gemeinden zurtick. Davon unberihrt bleibt die Baulasttragerschaft. Sofern es
sich nicht um verkehrlich notwendige und gesetzlich vorgeschriebene Aus-
stattungsmerkmale handelt (z. B. Haltestellenschild oder Aushangfahrplan ist
nach der BOKraft Pflichtaufgabe des Verkehrsunternehmens), ist die zweck-
mafige Haltestellenausstattung eine freiwillige Aufgabe der Stadte und Ge-
meinden. Die Stadte und Gemeinden im Rhein-Kreis Neuss setzen weiterhin
im Rahmen ihrer finanziellen Moglichkeiten MalRBhahmen zur Verbesserung
der Haltestellenausstattung um. Dabei werden die Ziele zur Haltestellenaus-
stattung geman Bild 2-7 beachtet.

Nahverkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss 2003 - 2007 W
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Die Verbesserung der Fahrzeugausristung erfolgt weiterhin konsequent,
und zwar im Rahmen von Zusatz- oder Ersatzbeschaffungen von Fahrzeugen
durch die Verkehrsunternehmen. Dabei werden die Qualitatsziele gemaf Bild
2-8 beachtet. GemaR OPNV-Gesetz NRW wird die Fahrzeugbeschaffung
durch den Aufgabentrager unterstitzt. Hierzu erhalt der Rhein-Kreis Neuss
pauschalierte Zuwendungen nach § 13 OPNVG NRW.

MaRnahmen zur Beschleunigung des OPNV sind erforderlich, um die Att-
raktivitat des OPNV-Angebotes weiter zu erhohen und die Betriebs-
wirtschaftlichkeit zu verbessern. Die Stadte und Gemeinden im Rhein-Kreis
Neuss setzen weiterhin eigenverantwortlich in Zusammenarbeit mit den Stra-
Renbaulasttragern Manahmen zur Beschleunigung des OPNV konsequent
um.

m Nahverkehrsplan des Rhein-Kreises Neuss 2003 - 2007
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6 Vorbereitung auf den Wettbewerb

6.1 Hintergrund

Aktuelle Entwicklungen zeigen, dass eine Beibehaltung des derzeitigen
Ordnungsrahmens des Verkehrsmarktes und der Finanzierungspraxis im
OPNV in Deutschland fir die Zukunft nicht als gesichert angesehen werden
kann. So werden aktuell umfangreiche fachliche und politische Diskussionen
dariiber gefiihrt, inwieweit eine Neubewertung der OPNV-Finanzierung zu-
schussbedurftiger Verkehre notwendig ist. Die Schaffung einer europaweit
einheitlichen Finanzierungspraxis im OPNV nach den Anforderungen des
Gemeinschaftsrechts bedingt zwangslaufig Anpassungen des derzeitigen
Ordnungsrahmens des OPNV in Deutschland.

Ein Verordnungsvorschlag der EU-Kommission zur Marktoffnung im
OPNV (Marktoffnungs-VO vom 26.07.2000, in geanderter Fassung vom
21.02.2002 [5]), sieht bei der Vergabe von ausschlie3lichen Rechten (d.h.
Konzessionen) oder der offentlichen Kofinanzierung (d.h. Bezuschussung
ungedeckter Kosten des Verkehrs) ein grundsatzliches Auftragserfordernis
vor (kontrollierter Wettbewerb mit Ausschreibungen und Vergabe nach trans-
parenten und diskriminierungsfreien Verfahren). Der Verordnungsvorschlag
befindet sich derzeit im Entscheidungsverfahren von Parlament und Rat.

Nach einem Urteil des Europaischen Gerichtshofs (EuGH) vom
24.07.2003 bzgl. der vom Bundesverwaltungsgericht am 06.04.2000 vorge-
legten konkreten Fragen zur gegenwartigen Finanzierungspraxis des OPNV
in Deutschland sind Zahlungen im Bereich eigenwirtschaftlicher Verkehre
nicht als unzulassige Beihilfen anzusehen. Voraussetzung ist, dass sie als
Ausgleich fur die Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gezahlt
werden und das Unternehmen dadurch keinen finanziellen Vorteil erhalt. Der
EuGH stellt jedoch hohe Anforderungen an das Nichtvorliegen einer Beihilfe.
Als Konsequenz lasst sich aus dem EuGH-Urteil ableiten, dass
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e eine Ausschreibungspflicht nur bei gemeinwirtschaftlichen Verkehren
besteht (und im Sinne der VO 1191/69/EWG auch bestehen bleiben
muss),

e eigenwirtschaftliche Verkehrsleistungen nach wie vor ohne Ausschrei-
bung vergeben werden kdnnen, es sei denn der deutsche Gesetzgeber
entscheidet sich fur eine generelle Ausschreibungspflicht im Sinne der
VO 1191/69/EWG (ein diesbeziigliches Urteil des BVerwG bleibt abzu-
warten),

e ein nachtraglicher pauschaler Defizitausgleich fur nicht wirtschaftlich
durchfiihrbare Verkehre nicht mehr moglich ist.

Offen bleibt damit weiterhin, wann und in welcher Form der vorliegende Ver-
ordnungsvorschlag der EU-Marktoffnungsverordnung zur Einfihrung des
kontrollierten Wettbewerbs in Kraft tritt, da das Urteil des EuGH Auswir-
kungen auf Kernaussagen der endgultigen Fassung der Markt6ffnungsver-
ordnung haben durfte.

Die skizzierten moglichen Veranderungen des Ordnungsrahmens im OPNV
fihren sowohl fur den OPNV-Aufgabentrager als auch fur die Verkehrsunter-
nehmen zu einer Neuorientierung beziglich ihrer Besteller- bzw. Ersteller-
funktion in einem neu geordneten Wettbewerbsmarkt und wiirden zwangslau-
fig auch den Rhein-Kreis Neuss berthren. Vor diesem Hintergrund strebt der
Rhein-Kreis Neuss eine rechtzeitige Vorbereitung auf sich verandernde
Rahmenbedingungen an, um einen geordneten Ubergang des OPNV-
Marktes zum Wohle der Fahrgaste des OPNV zu unterstiitzen. Basierend auf
dem derzeit gultigen Personenbeférderungsrecht verfolgt der Rhein-Kreis
Neuss daher in enger Abstimmung mit den kreisangehdrigen Kommunen
kurz- bis mittelfristig das Ziel,

e Linienbindel zu bilden,

e Konzessionslaufzeiten zu harmonisieren.
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6.2 Bilden von Linienbindeln

Die Zusammenfassung von Linien zu Linienbindeln unterstitzt die wirtschaft-
liche Verkehrsgestaltung und starkt die Integration der Verkehrsbedienung.
Mit der Blundelung von Linien kann zudem Einfluss auf die Strukturen des
Verkehrsmarktes genommen werden. Insbesondere kann die Bildung von
Monopolen verhindert und mittelstdndischen Verkehrsunternehmen Markt-
chancen eingeraumt werden.

Weder aus wirtschaftlicher Sicht noch aus Griunden der Verkehrsintegration
lasst sich die Gro3e der zu bildenden Linienblndel eindeutig bestimmen.
Vielmehr wird ein Abwagungsprozess zwischen den nachfolgend aufgefuhr-
ten Kriterien maf3gebend sein:

e Bilden verkehrlicher Einheiten

Linienbindel sollten so geschnitten werden, dass sie die flachende-
ckende RaumerschlieBung und integrierte Verkehrsbedienung von Teil-
raumen starken und den funktionalen Zusammenhang von Netzsyste-
men (z.B. Stadtverkehre, Zubringerverkehre zur Bahn) erhalten. Damit
wird gleichzeitig gewahrleistet, dass das Verkehrsangebot im Bedarfs-
fall wesentlich effektiver weiterentwickelt werden kann als bei einem Be-
trieb durch mehrere unabhéngig voneinander agierende Unternehmen.

e Bilden betrieblicher Einheiten
Die Linienblindelung sollte betriebliche Kriterien bericksichtigen, um
Synergien bei der Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung zu nutzen.
MaRgebend ist dabei der raumliche Zuschnitt, der Leistungsumfang und
die Ausrichtung der Linienbindel auf die Lage der vorhandenen betrieb-
lichen Einrichtungen. Historische Zusammenhange sind kein ausrei-
chendes Bundelungskriterium.

e Bilden wirtschaftlicher Einheiten
Die Linienbiindelung kann ertragsstarke und ertragsschwache Linien
wirtschaftlich effektiv miteinander kombinieren, um den Rilckzug der
Verkehrsunternehmen auf einzelne, besonders ertragsstarke Linien
(,Rosinenpickerei) zu verhindern. Das Zusammenfassen wirtschaftlich
guter und weniger guter Linien bedeutet, dass der Gewinn aus der ,gu-
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ten” Linie zur Finanzierung des Bedienungsangebotes der ,weniger gu-
ten” Linie verwendet werden soll (wirtschaftlicher Querausgleich).

e Berucksichtigen mittelstdndischer Interessen
Sehr grol3 geschnittene Linienbindel (im Maximalfall ein Paket fir den
Gesamtraum) besitzen eine besonders hohe verkehrliche Integrations-
kraft und bieten optimale Voraussetzungen fur eine hohe betriebliche
Effizienz. Sie sind auf kurze Sicht in der Regel auch wirtschaftlicher als
kleinere Einheiten. Kleinere Einheiten erhalten hingegen einen stetigen
Wettbewerb und fordern mittelstandische Unternehmen.

Nach Mal3gabe der vorgenannten Kriterien wird der Rhein-Kreis Neuss als
Aufgabentrager Linienbindel bilden und zu gegebener Zeit in den Nahver-
kehrsplan aufnehmen. Die Voraussetzungen fir einen wirtschaftlichen Quer-
ausgleich missten zuvor im Einzelfall gepruft werden.

Die Genehmigungsbehorde wird die Vorstellungen des NVP bei der Ge-
nehmigungserteilung bertcksichtigen, sofern die Linienbindel aus einer
angemessenen Abwagung der genannten Kriterien hervorgegangen sind.
Besonderes Gewicht erhalten dabei Aspekte wie

e eine besonders enge verkehrliche Verflechtung von Linien,
e eine betrieblich optimale Verkehrsbedienung,
e ggf. der wirtschaftliche Querausgleich zwischen Linien,

e die Vermeidung von Monopolen bzw. die Mittelstandsforderung.
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6.3 Harmonisierung von Konzessionslaufzeiten

Eine sachgerechte Bundelung von Linien und die Ausschreibung von Linien-
bindeln wird durch angepasste Konzessionslaufzeiten wesentlich erleich-
tert. Die Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten ist jedoch nicht Voraus-
setzung fur das Genehmigungsverfahren, wohl aber fur das Ausschreibungs-
verfahren. Im Rahmen eines Linienbundels kénnen Genehmigungsantrage
fur Linien auch dann gestellt werden, wenn deren Konzessionen erst zu ei-
nem spéateren Zeitpunkt auslaufen. Das gebiindelte Genehmigungsverfahren
wird dann im zeitlichen Vorgriff auf das bekannte Ende der bestehenden Ein-
zelgenehmigungen durchgefihrt. Dabei sollte die Zeitspanne zwischen Ge-
nehmigungsantrag des Linienbtindels und Auslaufen der bestehenden Ein-
zelgenehmigungen nicht zu grol3 sein.

Bei der Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten kommt es weniger auf die
verbleibende Dauer der Konzessionierung als vielmehr auf eine abgestimm-
te Befristung an. Sollten Linienverkehre aus Rechtsgriinden ausgeschrieben
werden mussen, so kénnen sie nur dann gemeinsam vergeben werden, wenn
die bestehenden Genehmigungen gleichzeitig auslaufen. In allen anderen
Fallen sind Ubergangslosungen zu vereinbaren.

Auch im Fall eigenwirtschaftlicher Linien kann ein Betreiber den Netzerhalt
nur dann gewahrleisten, wenn er samtliche Linien eines Biindels auf einmal
tubernehmen kann. Auch das setzt das gleichzeitige Auslaufen bestehender
Konzessionen voraus.

Mit der Harmonisierung der Konzessionslaufzeiten werden die notwendigen
Voraussetzungen fur Ausschreibung und Betrieb geeigneter Linienbln-
del geschaffen.
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7 Finanzierungsplanung

Der Rhein-Kreis Neuss und die kreisangehorigen Stadte und Gemeinden
finanzieren im OPNV

e das Leistungsangebot,
sofern die Betriebskosten nicht durch Fahrgelderlése und Ausgleichs-
zahlungen/Finanzzuweisungen Dritter (Bund, Land) gedeckt werden,
unter Beachtung der vom EuGH aufgestellten Anforderungen (vgl. Kapi-
tel 6.1) bzw. des EU-Rechts,

e die InfrastrukturmalRnahmen,
sofern die Kosten von Nahverkehrsinvestitionen nicht durch Zuschisse
nach GVFG und sonstige Landeszuweisungen gedeckt sind.

Der Rhein-Kreis Neuss ist als Zweckverbandsmitglied - ebenso wie die kreis-
angehorige Stadt Neuss - in das Finanzierungssystem des Zweckver-
bands Verkehrsverbund Rhein-Ruhr eingebunden (88 18-20 der Zweck-
verbandssatzung). Zur organisatorischen Wahrnehmung dieser Aufgabe be-
dient sich der Rhein-Kreis Neuss in Zusammenarbeit mit allen kreisangehori-
gen Stadten und Gemeinden der Kreisverkehrsgesellschaft Neuss GmbH.

Die im 1. Nahverkehrsplan 1997 in Kapitel 7 dargelegte Finanzierungspla-
nung, die sehr weitgehend auf dem ,Bestellerprinzip*“ von OPNV-Leistungen
durch die kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden basiert, wurde entspre-
chend der Veranderungen der Verkehrsleistungen im Kreisgebiet fortge-
schrieben. Grundlage der Finanzierungsplanung sind die Betriebsleistungen
der Verkehrsunternehmen je Gebietskorperschaft. An den Grundséatzen der
Finanzierungsplanung wird festgehalten, sofern keine zwingenden Griinde
wie die Anderung des Finanzierungssystems des ZV VRR auf der Grundlage
des geanderten Personenbeférderungsrechts dies erfordern.

Vor dem Hintergrund der angespannten Haushaltslage des Rhein-Kreises
Neuss und seiner kreisangehérigen Kommunen besteht die Notwendigkeit,
die OPNV-bedingten Ausgaben innerhalb der nachsten 5 Jahre zu tberpri-
fen (Konsolidierung) und die Aufwendungen auf maximal heutigem Niveau
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zu begrenzen. Verbesserungen im OPNV des Rhein-Kreises Neuss konnen
nur dann durchgefuhrt werden, wenn sie kostenneutral sind.

Neben den Investitionszuschissen nach GVFG und sonstigen Landeszuwei-
sungen stehen dem Rhein-Kreis Neuss als Aufgabentrdger nach 8§14
OPNVG NRW eine jahrliche Pauschale von 0,5 Mio. Euro zur allgemeinen
Forderung der Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV zur Ver-
fugung.

Die Verteilung der nach § 13 OPNVG NRW pauschalierten Zuwendungen auf
der Grundlage der Vorhaltekosten fur Fahrzeuge, die fur die Fahrzeugbe-
schaffung sowie fur sonstige InvestitionsmaRnahmen des OPNV bestimmt
sind, erfolgt im Bereich des VRR nicht durch die Aufgabentrager, sondern
verbundweit durch den Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Ruhr.

Die im Rhein-Kreis Neuss bereits beabsichtigten InvestitionsmalRnahmen
sind in Bild 7-1 dargestellt. Fir diese Malinahmen ist eine Meldung zur Auf-
nahme in das OPNV-Landesprogramm 2002 - 2006 beantragt worden. Eine
Bewilligung liegt jedoch noch nicht vor. Die geplanten Investitionsmalf3nah-
men umfassen ein Gesamtvolumen von ca. 133 Mio. EUR.

Aufgrund finanzieller Engpasse des Zuschussgebers sind bislang keine neu-
en Projekte in das Forderprogramm des Landes aufgenommen worden. Ahn-
lich wie bei der Finanzierung des Leistungsangebotes ist auch bei der Finan-
zierung von Investitionsmal3nahmen eine angespannte Finanzsituation zu
verzeichnen. Diese betrifft nicht nur den Rhein-Kreis Neuss, sondern auch
die finanziellen Ressourcen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
und des Landes NRW.
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Investitionsplanung Infrastruktur

Vorhabentrager MaRnahme Kosten Zunwen-
(Tsd €) dungsfahige
Kosten
(Tsd €)
Stadt Grevenbroich Neubau einer P+R-Anlage am Bahnhof Gre- 0,9 0,9
venbroich-Kapellen (222 P) und einer Fu3gan-
gerlberfiihrung
Stadt Kaarst Buswendeschleife am S-Bahn-Haltepunkt 0,1 0,1
Buttgen
Stadt Korschenbroich  Attraktivitatssteigernde MaRhahmen an Bushal- 2,2 2,2
testellen in Korschenbroich
Stadt Meerbusch Haltestellenneubau in Meerbusch 0,6 0,6
Haltestellen in Meerbusch, 2. BA 0,5 0,5
Stadt Neuss Bustrasse zwischen Verbindungsstraf3e und 4,4 3,8

geplantem S-Bahnhaltepunkt in Allerheiligen
einschl. DB-Uberfiihrung - 530 m (1. BA)

Bustrasse zwischen Horremer Str. (L 380) und 1,4 1,4

gepl. S-Bahnhaltepunkt in Allerheiligen (2. BA)

Verknupfungspunkt S-Bahn/Bus am Theodor- 1,0 0,9

Heuss-Platz (Hauptbahnhof)

P/B+R-Anlage am S-Bahnhof Neuss-Norf (116 0,9 0,8

P + 40 Boxen)

OPNV-Trasse Hammfeld 1 in Neuss 25,8 23,7
Rheinische Bahn- Neubau einer Stadtbahnverbindung (U81) zw. 94,8 94,8
gesellschaft AG der Messe Dusseldorf und Disseldorf Hand-

weiser mit Rheinquerung, 4950 m

Bild 7-1: Investitionsplanung Infrastruktur fur den OPNV des Rhein-Kreises Neuss auf
der Grundlage der Meldungen fiir das OPNV-Landesprogramm Infrastruktur
2002 - 2006
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